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Editorial

Alberto Echaluce

El descenso del consumo de pescado obliga

a tomar medidas de concienciacion efectivas

a Comisién Europea acaba de pu-

blicar el Informe sobre el mercado

pesquero de la UE 2024 , que se
centra en el rendimiento del mercado de
la pesca y la acuicultura en el periodo
2022-2023. La CE considera tres hallaz-
gos clave que son dignos de reflexién: Los
europeos comen menos productos del
mar frescos en casa debido al aumento de
los precios. Segtin el informe, en 2023 se
produjo una disminucién del consumo de
pescado fresco en el hogar debido al au-
mento de los precios.

Entre 2019 y 2022, los consumidores de
la UE han consumido més productos
del mar frescos en casa, principal-
mente debido al impacto de la CO-
VID-19 en el sector de la restauracion
y la hosteleria.

Esa tendencia positiva ya ha termi-
nado y, en 2023, el consumo domésti-
co de pescado fresco se habia desplo-
mado hasta su nivel més bajo.

La tendencia a la baja del consumo de
los hogares se puede atribuir en gran
medida, segtin el informe, al actual cli-
ma econémico y geopolitico, que ha
provocado un aumento de la inflacién,
afectando considerablemente al poder
adquisitivo de los consumidores en el
comercio minorista. Debido al au-
mento de los precios, el gasto de los
hogares en productos frescos de la pes-

cay la acuicultura aumenté un 6% en
2022, continuando la tendencia al alza
iniciada en 2018. El gasto per capita
en productos de la pesca y la acuicul-
tura en los hogares de la UE en 2023
en comparacién con 2022, que fue ma-
yor en todos los paises, ya que en 2023
las presiones inflacionistas se mantu-
vieron elevadas, lo que provocé nue-
vos aumentos de los precios del pes-
cado. Con estos niimeros el deterioro
de la balanza comercial de la UE . La
Unién Europea experiment6 una dis-
minucién en el valor total y el volu-
men del comercio de productos del
mar en 2023 en comparacién con
2022. El valor total del comercio de
productos del mar de la UE disminu-
y6un 2% y el volumen disminuyé un
4%. La UE import6 mds productos del
mar de otros paises de los que expor-
t6. En 2023, la UE import6 productos
del mar por un valor de unos 30.000
millones de euros, un 6% menos que
en 2022.

Por otro lado, la UE también import6
menos productos del mar en términos
de volumen, cayendo a 5,9 millones de
toneladas, lo que esta por debajo de los
niveles previos a la pandemia.

Un datos importante el consumode
los productos de la acuicultura ganan
terreno Asi, estd que el consumo apa-

rente (suma de las capturas, la pro-
duccién acuicola y las importaciones
menos las exportaciones) en 2022 re-
gistré un aumento de los productos
acuicolas. En 2022 se registr6 un con-
sumo de unos 6,82 kilogramos de pro-
ductos del mar de cultivo por persona, el
mas alto de la dltima década. Durante el
mismo periodo, el consumo de produc-
tos silvestres fue de 16,70 kilogramos por
persona, el mds bajo de la tiltima década.
Ademads, el consumo aparente de pro-
ductos de la pesca y la acuicultura fue un
1% menor que en 2021. Con estos ntime-
ros se hace imprescindible reactivar el con-
sumo de Productos del Mar, Sanos, Sa-
brosos y Sostenibles. Por ello, cabe co-
menzar desde las capas de menos edad
en el que se hace imprescindible que los
comedores escolares incrementen sus ra-
ciones y para la poblacién en general se
debe concienciar de la importancia del
consumo de hasta 3 - 4 raciones de pes-
cado por semana, procurando en todos los
casos variar las especies entre pescados
blancos y azules. Casi un tercio de los me-
nts de los centros escolares de Espafia
ofrece tres 0 mds raciones semanales de
frituras, cuando la recomendacién es no
ofrecer mds de dos a la semana, segtin un
informe sobre la alimentacién en los co-
medores de colegios elaborado por la
Agencia Espafiola de Seguridad Ali-
mentaria y Nutricién (AESAN) .24
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Foro Maritimo Vasco

La industria maritima vasca, reunida en
torno al Foro Maritimo Vasco (FMV),
busca la forma de afrontar los retos de
futuro en un sector tradicional, por un
lado, e innovador, por otro. Las res-
puestas a los retos de futuro se han plas-
mado en un nuevo Plan Estratégico
para los afios 2025-2028 presentado en
Bilbao, en asamblea extraordinaria. En
este momento, se prevé un crecimien-
to de la demanda de buques a nivel
mundial que trata de ser aprovechado
por las empresas del Foro Maritimo

Alimentacion

"Contar con buques con mayor eficiencia energética
es una oportunidad que tenemos que aprovechar”

Vasco, lo que unido a que el 50% de los
nuevos pedidos incorporardan nuevos
sistemas de propulsién o soluciones hi-
bridas y que las regulaciones ambien-
tales requieren la descarbonizacién de
la flota mundial para el 2050, supondra
oportunidades de negocio para la ca-
dena de valor que «indudablemente de-
bemos aprovechar». Las respuestas a los
retos de futuro se han plasmado en un nue-
vo Plan Estratégico para los afios 2025-2028
presentado en Bilbao, en asamblea extra-
ordinaria.

.

Consumo limita el pescado en los comedores esco-
lares y causa malestar a las organizaciones pesqueras

El Ministerio de Consumo ha obviado las propuestas de las organizaciones
pesqueras e insiste en limitar el pescado en los colegios. Solo atiende parcial-
mente una de las alegaciones al primer borrador de la futura norma, enrocandose
en pautar «de una a tres raciones por semana» en los comedores escolares. La
recomendacién de la Agencia Espafiola de Seguridad Alimentaria y Nutricién
(Aesan) de consumir pescado «un minimo de tres veces por semana» parece
no ser suficiente a ojos del Ministerio de Consumo, pese a estar alineada con
los estdndares de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS).
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Atuneros

La flota atunera atrae a futuros profesionales espaioles
con mas del 80 % de solicitudes recibidas

El atan atrae a fu-
turos profesionales,
segin un estudio
de la agrupacién
OPAGAC que ha
recibido 520 solici-
tudes de empleo a
través de su plata-
forma ‘empleA-
tan’, a cierre de
2024. Desde su lan-
zamiento en octu-

bre de 2023 para atraer nuevo talento, ‘empleAtin’ ha generado interés de
profesionales tanto nacionales, con mds del 80% de las solicitudes provenientes
de Esparia, como de Argentina, Chile, Francia, Indonesia, México, Nicara-

gua, Pert y Venezuela.

Astilleros

La construccion del Argos Berbés, un gran hito

tecnoldgico de Nodosa Shipyards

La construccién del ‘Prién’ y del “Ar-
gos Berbés’, tan tecnolégicamente
avanzados y ambos entregados prac-
ticamente a la vez tras més de dos afios
de arduo trabajo en cada uno de ellos,
ha supuesto la confirmacién de la ca-

pacidad productiva de Nodosa, su po-
sicion como referente en el sector,
junto a una clara demostracién de su
afdn innovador y vanguardista. Tra-
dicién, innovacién y empleo se dan la
mano como férmula dinamizadora
en el sector naval del
lugar. Para la cons-
truccién del buque, el
astillero Nodosa ha
seleccionado a los
mejores proveedores
de la zona, para to-
dos aquellos compo-
nentes, equipos y sis-
temas ajenos al pro-
pio astilleros ensam-
bldndose, perfecta-
mente, todos ellos.
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La construccion del Argos Berbés por

el astillero Nodosa es el ejemplo claro
de tradicién, innovacion y de creacion

de empleo.
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Entrevista

Sarai Blanc, directora general del Foro Maritimo Vasco

“Contar con buques con mayor eficiencia energética
es una oportunidad que tenemos que aprovechar”

La industria maritima vasca, reunida en torno al Foro Maritimo Vasco (FMV), busca
la forma de afrontar los retos de futuro en un sector tradicional, por un lado, e inno-
vador, por otro. Las respuestas a los retos de futuro se han plasmado en un nuevo Plan
Estratégico para los afios 2025-2028 presentado en Bilbao, en asamblea extraordina-
ria. En este momento, se prevé un crecimiento de la demanda de buques a nivel mun-
dial que trata de ser aprovechado por las empresas del Foro Maritimo Vasco , lo que uni-
do a que el 50% de los nuevos pedidos incorporardn nuevos sistemas de propulsion o
soluciones hibridas y que las regulaciones ambientales requieren la descarbonizacion de
la flota mundial para el 2050, supondrd oportunidades de negocio para la cadena de
valor que «indudablemente debemos aprovechars.

ritimo Vasco (FMV), busca la forma de afrontar los retos

de futuro en un sector tradicional, por un lado, e inno-
vador, por otro. Las respuestas a los retos de futuro se han plas-
mado en un nuevo Plan Estratégico para los afios 2025-2028 pre-
sentado en Bilbao, en asamblea extraordinaria. Sarai Blanc des-
grané cada uno de los puntos del Plan, en la reunién del Foro,
y adelant6 que en el plan de accién se estd valorando una fu-
sién entre el FMV y la Agrupacién de Industrias Maritimas de
Euskadi, Adimde, para una gestion mds sencilla y por la coin-
cidencia de muchos de sus miembros y de sus acciones de pro-
mocién, innovacién o formacion, entre otras.

l a industria maritima vasca, reunida en torno al Foro Ma-

En el acto, se habl6 la capacidad del sector maritimo para
avanzar en innovacién y especializacién es un factor de-
cisivo para conseguir su adaptacion y liderazgo. Asi su ob-
jetivo es reforzar su posicionamiento en nichos de mercado
de alto valor anadido, desarrollos de soluciones innova-
dores y disruptivas, todo ello apoyado por una visién am-
plia de la cadena de valor lo que reforzard el papel del sec-
tor como proveedor estratégico de tecnologia avanzada.
En dltimo lugar, pero no menos importante, el nuevo Plan
Estratégico apuesta por impulsar la descarbonizacién
maritima y avanzar hacia una transicién energética eficiente
para reducir el impacto ambiental de las actividades del
sector.

Sarai Blanc es la directora general del Foro Maritimo Vasco.

6// europa azul N 205



Entrevista

1. ;Como se encuentra en estos
momentos la industria maritima en
un momento de incertidumbre por
la persistencia de guerras, proble-
mas en rutas maritimas, cambio cli-
matico?.

- Los conflictos geopoliticos han
afectado al trdfico maritimo, sin
embargo, segin datos de SEA Eu-
rope, la demanda de nuevos buques
a nivel mundial ha crecido un 30%
en lo que llevamos de afio, princi-
palmente en segmentos de carga
contenerizada, transporte de crudo
y derivados y de GNL.

En lo que respecta a Europa, espe-
cializada en nichos de alto valor afa-
dido, observamos una reactivacion
del mercado, aunque persisten va-
riables que ralentizan la contrata-
ciénde nuevos buques: los precios de
nueva construccion, que se han in-
crementado en un 20-30% desde
2020, los tipos de interés y la incer-
tidumbre sobre el futuro de los
combustibles alternativos.

Pero no nos podemos olvidar de las
regulaciones internacionales sobre
emisiones que estdn influenciando
las decisiones de los armadores y la
mitad de los nuevos contratos a ni-
vel mundial incorpora combusti-
bles alternativos o soluciones hibri-
das. En este contexto, la eficiencia
energética cobra cada vez mayor im-
portancia y ahi tenemos una opor-
tunidad que debemos saber apro-
vechar.

;Podria referirse a la contratacion
de buques de los astilleros vas-
cos?.;Numero de contratos cerra-
dos?

En 2024, ya percibimod un aumen-
to en la contratacién y la atraccion de
proyectos con 5 nuevos contratos, lo
que hace que actualmente haya en
total 7 buques en cartera a entregar
entre este 2025 y 2027.

«La demanda de nuevos buques ha aumenta-
do un 30 %, en segmentos de carga

contenerizada y transporte de crudo»

El presidente del Foro Maritimo, Aitor Uriarte y la directora general, Sarai Blanc.

¢Como estan afrontando el reto de la
descarbonizacién?. ;Como afrontan
el reto de la digitalizacion?

Laindustria estd afrontado el reto de
la doble transicién con la determina-
cién de transformarlo en oportunidad
de negocio. La colaboracién industrial
y tecnolégica es clave para avanzar en
la bisqueda de soluciones viables
que permitan la mitigacién de emi-
siones y huella ambiental de la in-
dustria maritima a la vez que refuer-
zan su eficiencia y competitividad.

Esta colaboracién es determinante
tanto para ladescarbonizacién del
transporte y operaciones maritimas
como del propio proceso productivo.
En el plano de la digitalizacién, te-
nemos empresas muy innovadoras
desarrollando soluciones basadas en
laIA, big data y otras tecnologias para
sectores como la pesca, el transporte
o la generacién de energfa en alta mar.

¢(Coémo se podria conseguir que Eu-
ropa cambie su politica sectorial,
puesto que el refugio de la cons-
truccion de buques de crucero ya esta
siendo colonizado también por los
astilleros chinos?

Tras demasiados afios de desatencién
por parte de las instituciones europeas
parece que por fin hay un cambio de
mentalidad ya que el pasado mes de
junio los estados miembros instaron
a la Comisién Europea a desarrollar
una estrategia industrial maritima
en su préximo mandato. La presi-
denta de la Comisién Europea ha re-
cogido esta demanda instando al Co-
misario de Transporte Sostenible a de-
sarrollar “una nueva estrategia in-
dustrial maritima para mejorar la
competitividad, la sostenibilidad y la
resiliencia del sector manufacturero
maritimo de Europa”. Adn queda
un largo camino por recorrer, y a pe-
sar de que el responsable de esta es-
trategia industrial no sea la DG de In-
dustria nos genera dudas, creemos
que es una gran oportunidad para es-
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Entrevista

tablecer elmarco adecuado que per-
mita afrontar, por un lado, los retos de
la industria y, por otro lado, hacer
frente a los retos del mercado inter-
nacional.

Ademas de la transicion digital y
ecolégica, como afrontar la falta de
personal cualificado y el relevo ge-
neracional?

La dificultad para atraer talento a sec-
tores industriales se agudiza en un
sector desconocido para gran parte de
la sociedad como es el maritimo.
Desde el Claster Maritimo Vasco es-

tamos trabajando junto a empresas, |

universidades y FP en el desarrollo de
formacion especializada.

El préximo afio esperamos lanzar la
primera edicién de un nuevo curso
que se impartird en la UPV/EHU
para la especializacion, recualificacion
y atraccion de profesionales a la in-
dustria naval y offshore.tal con mu-
chos metros de aumento del nivel del
mar.

(Como se encuentran en cuanto a
nuevas incorporaciones, socios y
empresas representadas?

El Cltster se compone de més de 150
socios, con mds de 240 empresas re-
presentadas. Este afio estamos muy
satisfechos ya que hemos sido capa-
ces de incorporar a una decena de
nuevos asociados. Sin duda, estas
nuevas incorporaciones son el resul-
tado, por un lado, de un momento de
actividad creciente en el sector y, por
otro lado, del trabajo que desde el
Cltster llevamos desarrollando du-
rante toda nuestra andadura en la in-
dustria maritima de Euskadi.

.Como se encuentra en su desarro-
1lo el nuevo Plan Estratégico 2025-
2028, y el balance de realizacién de
proyectos previstos en el anterior
Plan?

Recientemente hemos presentado
nuestro nuevo Plan Estratégico que
hemos elaborado junto a nuestros
asociados y con el apoyo de IKEI Re-

“La dificultad para atraer talento
a sectores industriales se agudizan
en un sector desconocido”

Representantes del Foro MaritimoVasco en la tiltima feria Navalia

«La colaboracién in-
dustrial y tecnolégica
es clave para avanzar
en soluciones viables>

search & Consultancy y Global Fac-
tor. El objetivo del plan es reforzar la
estructura del Cluster y adecuar nues-
tros objetivos estratégicos a la situa-
cién geopolitica y socioecondémica
actual.

Concretamente, lo que haremos serd
enfocarnos mds en nichos cliente y re-
forzar las acciones relacionadas con la
[+D+i, la competitividad, el acceso a

financiacién y, por supuesto, segui-
remos apoyando la internacionali-
zacion, la sostenibilidad y resiliencia
del sector.

¢(Los nuevos pedidos de barcos oce-
anograficos y e6lico marino adivinan
un futuro mas positivo para el sec-
tor de la industria pesquera y naval?

Desde luego se espera un aumento en
la demanda de nuevos buques y tec-
nologia en todos los segmentos de
mercado en los que tenemos presen-
cia. El despliegue de la e6lica marina
en las costas espafiolas es una gran
oportunidad y esperamos que atrai-
ga pedidos también para el sector na-
val y operadores locales.
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Entrevista

El FMVy Adimde avanzan en su fusion para
mejorar la competitividad de la

industria maritima vasca

El Foro Maritimo celebré el pasado aino su Gltima asamblea tomando la palabra el pre-
sidente del Foro Maritimo Vasco, Aitor Uriarte; la directora general, Sarai Blanc, y el
consultor Pedro Cepeda, de lkei. Uriarte se felicité de que la nueva Comision Europea
haya dado un giro a su vision sectorial y se encamine hacia una nueva estrategia ma-
ritima en el viejo continente, tal y como se habia pedido en la ultima Asamblea Gene-

ral del verano pasado.

FMV y Adimde avanzan hacia
una posible fusién, que se estu-
diard durante este afio 2025. Tam-
bién, se adelanté que el FEMV pre-
tende reforzar su papel como Ob-
servatorio de la industria mariti-
ma, haciendo un seguimiento
constante y pormenorizado de
la situacién del sector con el ob-
jetivo de adaptar las actividades
de apoyo al sector de una mane-
ra lo mds eficaz posible, anticipar
necesidades e identificar poten-
ciales oportunidades

Cabe recordar que el Foro Mari-
timo Vasco estd compuesto por
mds de 200 empresas vascas re-
presentadas a mds de 150 socios
que el afio pasado facturaron mds
de 3.300 millones de euros, dieron
empleo ca casi 14.000 personas,
exportaron mds del 60% de su
produccién y aportaron un 4% del
PIB vasco.

Los objetivos estratégicos

El Plan Estratégico del cluster
aborda cinco objetivos estratégi-
cos: vertebracion sectorial; desa-
rrollo interno y externo; compe-
titividad; innovacién y especiali-
zacion; descarbonizacién y trans-
ferencia medioambiental. Tam-
bién contempla un plan de accién
en el que el desarrollo interno y

«El Foro
esta com-
puesto
por mas
de 200
empresas,
represen-
tadas por
mas de
150 So-
cios»

externo cobra importan-
cia, con el fin de reforzar
la comunicacién y verte-
brar el sector. Se trata de
integrar los actores cla-
ve, trabajando sobre la
“colaboracion intersecto-
rial” y en la obtencién del
respaldo institucional
como pilares fundamen-
tales para afrontar los re-
tos del mercado interna-
cional.

En este sentido se pun-
tualizé que el FMV asisti-
rd este afio proximo a tres
ferias: WMW Bilbao,
NorShipping Oslo y Eu-
roPorts Rotterdam. Ade-
mads, se van a llevar a

cabo tres misiones de internacio-
nalizacién en Noruega, China y
Corea. Ademads, el FMV busca man-
tener y mejorar su competitividad
en un entorno global caracterizado
por constantes transformaciones
econémicas, tecnoldgicas y sociales.
Esto supone una adaptacién conti-
nua a los cambios del mercado, con
“un enfoque en la excelencia y me-
jora continua” para consolidar su
posicién en un entorno desafiante.

En este eje se trata de mejorar la
atraccion de talento, tejer alianzas
y promover un entorno favorable
para el desarrollo empresarial re-
fuerza el papel del sector como un
actor dindmico, resiliente y con
una fuerte proyeccién hacia el fu-
turo.

El nuevo Plan busca promovera
alianzas estratégicas y la colabora-
cién entre las empresas del sector lo
que supondrd el fortalecimiento
de la competitividad y el desarro-
llo sostenible para ganar escala,
eficiencia y rentabilidad. Ademas,
se prevé avanzar en el impulso de
la especializacién en buques inte-
ligentes, los nuevos sistemas y
combustibles de propulsién, en las
soluciones tecnoldgicas para sec-
tores estratégicos como la pesca, la
eblica marina y otros nichos de la
economia azul.
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Furopa

El sector pesquero de la UE pide una postura mas
dura con Noruega sobre las disputas por las cuotas

a Comision de Pesca del Parla-

mento Europeo (PECH) celebré

una audiencia publica en la que
destac las profundas tensiones en las re-
laciones pesqueras entre la UE y Norue-
ga. Los lideres de la industria, los euro-
diputados y los funcionarios de la Co-
misién Europea expresaron una crecien-
te frustracion por las decisiones unilate-
rales de Noruega sobre cuotas y su falta
de reciprocidad en el acceso a las aguas
pesqueras y los mercados.

La sostenibilidad en juego en el
Atlantico Nordeste

En el centro de los debates estd la cues-
tion de la gestién de la pesca en el
Atlantico Nordeste. Ivan Lopez, pre-
sidente del Consejo Asesor de Larga
Distancia (LDAC), advirtié que las ac-
ciones de Noruega amenazan la sos-
tenibilidad de una de las pesquerias
mejor gestionadas del mundo.

"Noruega se presenta como un socio
responsable, pero continuamente se
pone del lado de Rusia y las Islas Fe-
roe para socavar los esfuerzos de la UE
en pos de una pesca sostenible", afir-
mo. Lépez destacd el continuo apoyo
de Noruega a los transbordos en el
mar y su renuncia a aplicar normas de
sostenibilidad mads estrictas. Ademads,
critic6 la negativa del pais a permitir
inversiones de la UE en su industria
pesquera, a pesar de la abrumadora
dependencia de Noruega de los mer-
cados de la UE: el 57% del valor de sus
exportaciones de productos del mar y
el 53% de su volumen se destinan al
bloque.

Disputas sobre cuotas y decisiones
unilaterales

Tim Heddema, presidente de la Aso-
ciacién de Arrastreros Congeladores
Peldgicos (PFA), arrojé luz sobre el ac-
tual estancamiento en las negocia-

ciones de los estados costeros. Las ne-
gociaciones para compartir acuerdos
sobre poblaciones clave, como la ca-
balla, la bacaladilla y el arenque atlan-
tico-escandinavo, han fracasado du-
rante mas de una década.

Heddema condend las "cuotas unila-
terales excesivas e injustificadas" de
Noruega, con aumentos de hasta el
55% en comparacién con acuerdos an-
teriores. "Noruega y las Islas Feroe es-
tan fijando cuotas que superan con cre-
ces los niveles sostenibles, lo que con-
duce a la sobrepesca”, dijo, y afiadié
que la decisién del Reino Unido de fir-
mar un acuerdo parcial con Noruega
legitima atin mas las asignaciones de
cuotas irresponsables.

Esben Sverdrup-Jensen, presidente
de la Asociacién Europea de Organi-
zaciones de Productores de Pescado
(EAPO), se hizo eco de estas preocu-
paciones y describi6 la relacion entre
la UE y Noruega como una "calle de
un solo sentido". Criticé la priorizacion
que Noruega da a su propia industria
por encima de la sostenibilidad, en
particular sus prohibiciones unilate-
rales a los buques de la UE en ciertas
pesquerias.

Pide una respuesta mas contunden-
te de la UE

Lépez pidi6 poner fin a las exenciones
arancelarias para los productos del
mar noruegos hasta que se resuelvan
las disputas pesqueras, advirtiendo
que la UE ha sido "demasiado amable"
en su enfoque. Tanto Sverdrup-Jensen
como Heddema apoyaron vincular las
negociaciones pesqueras al acceso al
mercado, argumentando que Norue-
ga no deberfa disfrutar de los benefi-
cios del libre comercio sin cumplir con
los estdndares de sostenibilidad de la
UE.

Los funcionarios de la Comisién Eu-
ropea reconocieron las frustraciones
pero advirtieron contra las acciones
apresuradas. Fabrizio Donatella, Di-
rector de la DG MARE, destacé que
Noruega sigue siendo un socio estra-
tégico y que la UE debe equilibrar la
firmeza con la diplomacia.

"La Comisién estd trabajando estre-
chamente con la industria y los Esta-
dos miembros para garantizar la es-
tabilidad en el acceso a las aguas pes-
queras y los intereses econémicos",
aseguro.

Presién politica en el horizonte

La audiencia subrayé un creciente
impulso politico dentro del Parla-
mento Europeo para adoptar medidas
comerciales mds duras contra No-
ruega. El eurodiputado Francisco Mi-
lldn Mon resumié las principales que-
jas afirmando que "Noruega no coo-
pera", con numerosas violaciones de
los acuerdos, incluida la sobrepesca,
las reducciones de cuotas y las res-
tricciones a los buques de la UE.

El Parlamento tiene previsto votar
en las préximas semanas sobre un me-
canismo financiero vinculado a la
membresia de Noruega en el EEE, que
podria proporcionar influencia para
las negociaciones pesqueras. Ahora
que el Brexit estd reconfigurando la di-
ndmica de poder, Noruega parece
menos inclinada a priorizar los inte-
reses de la UE. Sin embargo, la UE si-
gue siendo el principal mercado de
productos del mar de Noruega, lo que
le otorga una influencia significativa
si se adoptan medidas comerciales.
Mientras contintian las negociaciones,
los pescadores europeos piden que se
tomen medidas decisivas para evitar
mads pérdidas y garantizar una gestién
sostenible de la pesca en el Atldntico
Nordeste.
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El sector de cerco preparado para vivir otra

campaiia de caballa de muy corta duracion

1 sector pesquero de cerco afron-
E ta una nueva campaiia de verdel

oxarda en el que nuevamente ten-
dra muy poco para sacar rentabilidad a
las faenas. El verdel es la especie que ma-
yor indignacién presenta todos los afios,
en el reparto de cuotas de la UE dados
los recortes que debe afrontar el sector
pesquero del Norte espafiol con la rea-
pertura de la pesca dirigida de jurel tras
dos afos con cuota cero, pero con la re-
baja de un 22% en el cupo del verdel.

El presidente de la Federacién de Co-
fradias de Gipuzkoa, Norberto Ema-
zabel mantenfa que "nuevamente
vamos a tener 8 dias de faena, ante la
escasa cuotaque vamos a disponer en
el 2025".

Esta rebaja ya se pact6 el pasado mes
de octubre . Asi, los pescadores ya
adelantaron que a la escasa cuota en
los proximos afios seguird dando
problemas. Es mds ya adelanté que
parte del sector pesquero que se de-
dica a la captura del verdel habia pe-
dido desguazar los barcos por las pér-
didas econdémicas que llevan su-
friendo afios. "Antes espacidbamos la
campafia de verdel buscando mejo-
res precios, pero ahora antes que
migre a otras zonas o desaparezca tra-
taremos de consumir lass cuotas".

Por su parte, en Cantabria algunos
barcos se han planteado desguazar
sus barcos. Un desguace que no po-
drén hacer con ayudas del Gobierno
de Espafia. Asi lo asegura Cesar Na-
tes de la Federacién de Cantabria.
"No hay fondos para desguazar".
Junto a ello, "la biomasa del verdel
estd en jaque y de cara a 2026 serd un
"problemén"” apunta Nates.

En el 2024, los pescadores contaron
con 27,83 millones de kilos: 10,15 para
las artes menores, 9,42 para los cer-

La camparia de verdel se ve limitada

por las escasas cuotas

queros y 7,12 para los arrastreros de
litoral. Entre los cerqueros: Lugo po-
dia capturar 658.000 kilos, Ponteve-
dra 787.000 kilos, Asturias, 1,61 mi-
llones de kilos, Vizcaya 3,37, Gipuz-
koa 1,39 y Cantabria, 2,91 millones.

Decisiones unilaterales

Toda esta situacién parte de las de-
cisiones unilaterales que adoptan
los paises del Norte. Asi, a la migra-
cion al norte de la xarda (rincha, ca-
balla o verdel), de e amplia distribu-
cién por el Atlantico nororiental, la
Unién Europea (UE) comparte la pes-
ca de Scomber scombrus con No-
ruega, las islas Feroe, el Reino Unido,
Groenlandia e Islandia, paises que
aceptaron la recomendacién cientifi-
ca de recortar las capturas el 22 % en
2025, pero el pacto no incluye el re-
parto, con lo cual no frena la autoa-
signacién de cuotas por paises
cuya sobrepesca habitual «<amenaza
la sostenibilidad» de la pesqueria

De hecho el comisario europeo de
Pesca y Océanos, Costas Kadis, ex-
preso esta semana su preocupacion
por el impacto de la pesca de caballa

que llevan a cabo Noruega y otros pa-
ises no comunitarios sin ajustarse a
un reparto justo y equitativo. En res-
puesta a una pregunta del europar-
lamentario Pernando Barrena Arza
(The Left), el politico chipriota reco-
noce de forma contundente que «el
aumento unilateral de las cuotas de
verdel por parte de algunos Estados
riberefios amenaza la sostenibilidad
de las poblaciones compartidas y
socava los esfuerzos por gestionar la
pesca de manera responsable». Tilda
su gestion de «explotacién insoste-
nible» y dice que «no solo pone en pe-
ligro la viabilidad a largo plazo de la
poblacién, sino que también afecta
negativamente a la sostenibilidad
econdmica de la flota de la UE».

A finales de diciembre, el Ministerio
de Comercio, Industria y Pesca de
Noruega dio luz verde a una cuota
provisional de 130.000 toneladas de
caballa en 2025 para que sus barcos
pudieran comenzar la campafia «sin
demora». El anuncio se produjo dias
antes de cerrar un 2024 récord para
las exportaciones de caballa noruega,
que alcanzaron las 313.242 toneladas
y generaron ingresos por 8.300 mi-
llones de coronas noruegas (728,7 mi-
llones de euros).

Para este afo, el Total Admisible de
Capturas (TAC) en Espana ha sufri-
do un duro recorte del 22%, que-
dando en 21.718 toneladas. Aunque
el Ministerio de Agricultura, Pesca'y
Alimentacién conffa en que esta re-
duccién «no comprometa la actividad
de la flota», lo cierto es que la cuota
espafiola es seis veces menor que la
noruega, a pesar de que el pais es-
candinavo tiene ocho veces menos
poblacién que Espafia.
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El Comité Asesor sobre el Cambio Climatico de la Costa

Atlantica (NWWAC) expresa su preocupacion

por los cierres de ecosistemas marinos vulnerables

y pide que se revisen las politicas

1 Consejo Asesor de Aguas No-
E roccidentales (NWWAC) ha des-

tacado problemas importantes
con la gestion actual de los ecosistemas
marinos vulnerables (EMV) e inst6 a la
Comisién Europea a adoptar un enfoque
mds basado en evidencias y flexible. En
su dltimo asesoramiento, presentado el
14 de enero de 2025, el CCANO abordd
las imprecisiones en los datos y las in-
consistencias en los cierres de EMV que
han perturbado las actividades pesque-
ras y no han logrado alcanzar plena-
mente los objetivos de conservacion.

El consejo asesor expresé su preocupa-
cién por la dependencia de datos y me-
todologias obsoletos utilizados en las
evaluaciones del CIEM (Consejo Inter-
nacional para la Exploracién del Mar),
que informan el Reglamento de Aplica-
cién de las Normas VME de la Comisién
Europea. Estos cierres restringen las ac-
tividades de pesca de fondo en dreas de-
signadas para proteger los habitats ma-
rinos pero, segtin el NWWAC, carecen
de la precisién y consistencia necesarias.

Cuestiones clave relacionadas con los
cierres actuales de VME

EINWWAC sefial6 varias discrepancias
criticas en los consejos y cierres actuales
sobre VME:

Modelado de profundidad inexacto: los
poligonos VME se basan en zonas de
profundidad modeladas (400-800 m)
en lugar de datos batimétricos precisos.
Esto ha dado lugar a que se impongan
algunos cierres en zonas que no estan res-
paldadas por evidencia cientifica.

Datos obsoletos: Los errores identifica-

dos en los asesoramientos del CIEM de
2021y 2022 siguen sin corregirse. Estos
datos forman la base de los actuales cie-
rres de EMV, que ahora se consideran
ineficaces e innecesariamente perjudi-
ciales para las actividades pesqueras.

Discrepancias entre regiones: existen
diferencias significativas en cémo se
envian y procesan los datos para regio-
nes como el mar Céltico, el golfo de Viz-
cayay la costa ibérica, lo que lleva a una
implementacion desigual de los cierres.

Recomendaciones del NWWAC

Para abordar estos desafios, el NW-
WAC propuso varias medidas:

Metodologfa mejorada: el CIEM deberia
adoptar datos batimétricos precisos para
los poligonos de EMV basados en la pro-
fundidad para garantizar que los cierres
se alineen con las realidades ecolégicas.

Reglamento actualizado: La Comisién
Europea deberia revisar su Reglamento
de aplicacién sobre VME para reflejar el
asesoramiento cientifico mds reciente y
corregir los cierres obsoletos o erréneos.

Evaluaciones del impacto socioeconé-
mico: EENWWAC acogié con agrado el
andlisis socioeconémico planificado de
los cierres de VME por parte del STECF
(Comité Cientifico, Técnico y Econdmi-
co de Pesca) y pidi6 la participacién ac-
tiva de las partes interesadas para ga-
rantizar resultados equilibrados.

Enfoques regionales: La gestion de los
ecosistemas marinos vulnerables debe te-
ner en cuenta las diferencias regionales
y evitar aplicar politicas uniformes en di-
versos ecosistemas marinos.

Trabajo continuo e impacto en la indus-
tria

EI NWWAC reconoci6 los esfuerzos de
la Comisién Europea para involucrar a
los consejos asesores en los debates re-
lacionados con los VME. Sin embargo, el
consejo criticé las demoras en la imple-
mentacion de las correcciones al aseso-
ramiento del CIEM y pidi6 una retrac-
tacién y reemisién mds rapida de datos
erréneos para minimizar las perturba-
ciones a la industria pesquera.

"Las comunidades pesqueras ya en-
frentan presiones econdmicas debido a
cambios regulatorios y cambios am-
bientales", dijo el presidente de NW-
WAC, Emiel Brouckaert. "Es esencial que
los cierres de EMV se basen en eviden-
cia cientifica sélida y sean sensibles a las
realidades socioecondmicas del sector
pesquero”.

Perspectivas de futuro

EINWWAC enfatiz6 la necesidad de co-
laboracién entre las partes interesadas,
los cientificos y los formuladores de po-
liticas para lograr tanto la conservacién
como la sostenibilidad econémica. Un
hito clave préximo es la reunién del Gru-
po de Trabajo de Expertos del CCTEP en
marzo de 2025, que evaluard los im-
pactos socioeconémicos de los EMV y
ayudard a dar forma a las politicas fu-
turas.

Al abogar por un enfoque equilibrado,
el NWWAC pretende garantizar que la
preservacion de los ecosistemas marinos
no se produzca a expensas de las préc-
ticas pesqueras sostenibles ni de los
medios de vida de las comunidades cos-
teras.
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Bruselas financia a ecologistas para que hagan
campaiia a favor de sus planes verdes

Un diario holandés ha revelado que un grupo de ONGs recibi6 700.000 euros para
hacer campana a favor de la Ley de Restauracion de la Naturaleza. Segun un in-
forme del periodico ‘De Telegraaf’, la Comision Europea ha estado proporcionan-
do subvenciones a varios grupos ecologistas con la condicion de que apoyen las
iniciativas verdes de Bruselas y del ex comisario europeo Frans Timmermans. Esto
ha suscitado dudas sobre la autenticidad del apoyo de las ONG ambientalistas a
las propuestas climaticas de la UE.

os fondos proceden de un pre-
L supuesto asignado para sub-

sidios climaticos y ambientales
otorgados a grupos ambientalistas.
Sin embargo, segtin documentos ob-
tenidos por De Telegraaf, varios bene-
ficiarios recibieron los subsidios con
la condicién de que hicieran campa-
fia a favor de las iniciativas verdes de
Bruselas y Timmermans, influyendo
en los debates sobre agricultura y sos-
tenibilidad.

Un ejemplo citado por el diario ho-
landés es la Oficina Europea de
Medio Ambiente (EEB), una or-
ganizacion que engloba a méds de
150 grupos ambientalistas ciuda-
danos de toda la UE, entre ellos
Amigos de la Tierra Pafses Bajos
(Milieudefensie) y la Sociedad
para la Preservacién de Monu-
mentos Naturales (Natuurmonu-
menten).

El contrato de subvencién con
este grupo incluye instrucciones
especificas para proporcionar al
menos 16 ejemplos de cémo sus es-
fuerzos han conducido a una le-
gislacion verde mds ambiciosa en
el Parlamento Europeo.

La EEB, que habria recibido
700.000 euros, promovié la Ley de
Restauracion de la Naturaleza de

Frans Timmermans, como vicepresidente ejecutivo de la Comisién Europea para el Pac-
to Verde Europeo, promovid la Ley de Restauracion de la Naturaleza.

Un diario revela que un
grupo de ONG recibi6
700.000 euros para hacer
campaiia a favor de la Ley
de Restauracion de la
Naturaleza

Timmermans y se le encargo orientar el
debate agricola hacia una direccién
mds verde, segin el contrato en pose-
sion de De Telegraaf.

El eurodiputado holandés Dirk Gotink,
del partido de centroderecha NSC,
estd investigando, junto con sus colegas
del comité de control presupuestario,
los contratos de subvencién concedidos
a grupos ecologistas en los tltimos cin-
co afios. Afirma que "incluso habia
listas de grupos de presién con nombres
de politicos con los que habia que po-
nerse en contacto".

"Por supuesto que tienen derecho a ejer-
cer presién. Mi objetivo es la Comisioén
Europea. Parece que se trata de una co-
operacién muy organizada entre una
coalicion verde liderada por Timmer-
mans y una mayoria de izquierdas en
el Parlamento Europeo", afirm6 Gotink,
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preguntdndose si se trata de "un
caso aislado o de una préctica gene-
ralizada" en Bruselas que podria
aplicarse también a otras cuestio-
nes.

Timmermans regres6 a la politica
holandesa hace més de un afo, re-
nunciando a su puesto en la Comi-
sién Europea para liderar una coali-
cién de dos partidos de izquierda, los
Verdes GroenLinks y los Socialde-
mocratas PvdA. Sin embargo, no lo-
gro derrotar a la derecha radical de
Geert Wilders y ahora es el lider del
mayor partido de oposicién al go-
bierno de coalicién, del que es miem-
bro el NSC.

La EEB defendié su posicién ante De
Telegraaf, afirmando que "una de-
mocracia floreciente requiere recur-
sos que permitan que la voz de los
ciudadanos llegue a los responsables
de la toma de decisiones" y que "a di-
ferencia de actores con buenos re-
cursos como gobiernos extranjeros y
multinacionales, los ciudadanos eu-
ropeos y sus organizaciones de la so-
ciedad civil a menudo no tienen me-

Furopa

1 y
El eurodiputado holandés Dirk Gotink,
del partido de centroderecha NSC, estd
investigando los contratos de subven-

cion.

dios suficientes, y el apoyo de la UE es
necesario para garantizar la igualdad
de condiciones".

La Unién Europea canaliza su apoyo
financiero al sector pesquero y a la con-
servaciéon marina principalmente a
través del Fondo Europeo Maritimo, de

Pesca y de Acuicultura (FEMP). Para
el periodo 2021-2027, el FEMP dispo-
ne de un presupuesto de aproxima-
damente 6.108 millones de euros.

Este fondo tiene como objetivo pro-
mover la pesca sostenible y la conser-
vacién de los recursos biolégicos acud-
ticos. Sus objetivos incluyen el apoyo
alainnovacion en la pesca, servicios de
asesoramiento, asociaciones entre in-
vestigadores y pescadores, la promo-
cién del capital humano y el didlogo
social, la diversificacién de ingresos, la
mejora de las condiciones de trabajo de
los pescadores y la proteccion de la bio-
diversidad y los ecosistemas mari-
nos.

Sin embargo, no se dispone de datos
especificos sobre el volumen exacto de
ayuda que la UE concede exclusiva-
mente a las asociaciones de conserva-
cién pesquera y a las organizaciones
medioambientales marinas. La asig-
nacién de fondos varia segtn los pro-
gramas y proyectos presentados por es-
tas organizaciones en cada periodo de
financiacién.

La pirateria en alta mar disminuy9 el afio pasado,
pero aumentoé el nimero de rehenes

l informe anual sobre piraterfa y

robo a mano armada en alta mar,

elaborado por la Oficina Maritima
Internacional (OMI), registr6 116 inci-
dentes contra buques en 2024, una lige-
ra reduccién respecto de los 120 inci-
dentes notificados en 2023 y los 115 en
2022. Las cifras indican que 94 buques
fueron abordados, 13 enfrentaron in-
tentos de ataque, seis barcos fueron se-
cuestrados y tres fueron atacados a tiros.

Aunque el ntimero de incidentes re-
portados en 2024 sigue siendo simi-
lar al de los dos afios anteriores, la
OMI insta a tener cautela a la hora de
promover la seguridad de la tripula-
cién, dado que el ntimero de tripu-

Sequridad en una embarcacion

lantes tomados como rehenes o se-
cuestrados aumenté a lo largo de
2024.

Entotal, 126 personas fueron tomadas
como rehenes, en comparacién con 73
en 2023 y 41 en 2022. Se inform¢ del
secuestro de 12 miembros de la tri-
pulacién, una cifra ligeramente infe-
rior a los 14 de 2023, pero superior a
los dos de 2022. Ademads, 12 miem-
bros de la tripulacién fueron amena-
zados y uno resulté herido en 2024.

El uso de armas también ha seguido
aumentando. En 2024, se denunciaron
26 incidentes con armas de fuego, en
comparacién con 15 en 2023. Los cu-
chillos estuvieron involucrados en 39
incidentes en 2024, en comparacién

con 42 en el afio anterior.
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Vigo apuesta por un barco eléctrico con pila de
combustible de hidrégeno

n consorcio liderado por la Co-

operativa de Navieros de Vigo

(ARVI), que incluye a la Auto-
ridad Portuaria y socios de ocho paises,
desarrollard el proyecto HY2Fish. Para
este proyecto, ARV, ha recibido 2,2 mi-
llones de euros para lanzar un proyecto
con propulsién alternativa. ARVI ha ad-
quirido un barco en el Mediterrédneo para
su transformacién y pruebas. El buque,
bautizado ‘Julia Pico” se ha adquirido
para el proyecto HY2Fish y permanece-
rd en Vigo. El objetivo es equiparlo con
propulsién por baterfas y pilas de com-
bustible de hidrégeno.

La Comisién Europea ha asumido un
compromiso claro en su hoja de ruta para
lograr la transicién energética de la flo-
ta pesquera. Su objetivo es reducir la con-
taminacion y, en tiltima instancia, lograr
una transicién completa hacia embarca-
ciones con cero emisiones. Con este ob-
jetivo, Bruselas lanz6 en el primer tri-
mestre del afio pasado una licitacién para
encontrar un consorcio capaz de trans-
formar un barco propulsado por diésel
en un "demostrador" equipado con "tec-
nologias de propulsién alternativas". El
puerto de Vigo ha sido elegida para lle-
var a cabo el proyecto.

Probando nuevas tecnologias

La iniciativa lanzada por Cinea (Agen-
cia Ejecutiva de Clima, Infraestructura y
Medio Ambiente) busca promover la cre-
acién de un "proyecto piloto" para estu-
diar "la viabilidad de las tecnologfas ele-
gidas".

Hasta la fecha, no existe una alternativa
viable 0 madura para el sector pesque-
10, que enfrenta desafios como espacio li-
mitado en los buques y restricciones para
aumentar el tonelaje debido a regula-
ciones estrictas y falta de financiamien-
to para la renovacion de la flota. En esta
licitacién, que se cerrd el 11 de junio,
ARVI gané con su propuesta HY2Fish,

ARV ha adquirido un barco en el Mediterrdneo para su transformacion y pruebas

oficialmente titulada "Buque pesquero de
demostracién de cero emisiones impul-
sado por un sistema hibrido de bateria
y pila de combustible de hidrégeno".

Para ejecutar el plan, el consorcio esta ul-
timando la compra de un pequefio bu-
que en el Mediterrdneo que cumpla con
los criterios del proyecto: un barco de en-
tre 12 y 24 metros. Este barco, el Julia Pico,
es un barco de pesca artesanal con base
en Gandia. Mide 12,6 metros de largo y
fue construido en fibra de vidrio en
1997.

Detalles técnicos

El Julia Pico estara equipado con un sis-
tema de propulsién basado en un motor
eléctrico conectado a la linea de ejes exis-
tente, suministrado por Wankel (Dina-
marca), junto con un generador de hi-
drégeno de 50 kW que servird como mo-
tor principal. Este generador se com-
plementard con pilas de combustible de
hidrégeno de 7 kW desarrolladas por Cy-
nergy (Italia). Ademds, un paquete de ba-
terfas de 25 kWh y paneles solares fle-
xibles de hasta 15 m?, desarrollados por
Nexthorizon (Francia) y Regbes (Paises
Bajos), serdn componentes clave en la in-
tegracién eléctrica del sistema, garanti-
zando el suministro eléctrico necesario.

Para almacenar hidrégeno, el instituto
tecnolégico espafiol Aimplas y la firma
griega B&T Composites disefiaran tan-
ques de baja presion y adsorbedores s6-
lidos. También instalardn sistemas de
ventilacién y deteccion de gases para ga-
rantizar la seguridad a bordo. También
se incorporard una estructura termo-
plastica reciclable.

La Autoridad Portuaria de Vigo contri-
buird cediendo su estacion de hidrége-
no y colaborando en las pruebas. Ade-
mds, en el proyecto, que también cuen-
ta con certificacién RINA, participan el
instituto de investigacién RISE (Sue-
cia), la Universidad de Klaipedos (Li-
tuania) y la empresa Inotesa (Lituania).

El proyecto HY2Fish representa un paso
significativo hacia flotas pesqueras de
cero emisiones, con Vigo posicionado a
la vanguardia de esta transicién inno-
vadora. El instituto tecnolégico Aimplas
y la firma griega B&T Composites tra-
bajardn en el disefio de un sistema de tan-
ques de baja presién y adsorbedores de
sélidos, ademads de instalar sistemas de
ventilacién y deteccién de gases para ga-
rantizar la seguridad a bordo. También
se incorporard una estructura termo-
plastica reciclable. 2%
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Alimentacion

Consumo limita el pescado en los

comedores escolares y causa malestar en
las organizaciones pesqueras

puestas de las organizaciones pesqueras e in-

siste en limitar el pescado en los colegios. Solo
atiende parcialmente una de las alegaciones al pri-
mer borrador de la futura norma, enrocdndose en
pautar «de una a tres raciones por semana» en los
comedores escolares. La recomendacién de la Agen-
cia Espafiola de Seguridad Alimentaria y Nutricién
(Aesan) de consumir pescado «un minimo de tres
veces por semana» parece no ser suficiente a ojos del
Ministerio de Consumo, pese a estar alineada con
los estdndares de la Organizacion Mundial de la Sa-
lud (OMS). La Aesan es la Agencia Espafiola de Se-
guridad Alimentaria y Nutricién y estd adscrita al
Ministerio de Derechos Sociales, Consumo y Agen-
da 2030. En julio de 2022, en sesién plenaria, apro-
b6 un informe de su Comité Cientifico que llevaba
por titulo «recomendaciones dietéticas sostenibles
y recomendaciones de actividad fisica para la po-
blacién espafiola». A lo largo de 60 péginas, el do-
cumento desgrana como «las recomendaciones
dietéticas se elaboran a partir de la mejor evidencia
cientifica disponible sobre el efecto de los nutrien-
tes y alimentos en la salud».

El Ministerio de Consumo ha obviado las pro-

En base a la misma «evidencia cientifica», aconse-
ja una «dieta equilibrada» en la que la proteina ma-
rina tiene un gran protagonismo. En particular, fija
la necesidad de consumir «3 0 mds raciones/semana
de pescado, priorizando el pescado azul y las es-
pecies con menor impacto ambiental». Este informe
contintia vigente: no ha sido enmendado o corregido
a posteriori.

Las organizaciones pesqueras piden mds meniis con proteina pesquera.

El Ministerio de Consumo que dirige Pablo Bus-
tinduy ultima una normativa que establece una pau-
ta «de una a tres raciones por semana» en los cen-
tros educativos; y a pesar de las alegaciones remi-
tidas por actores clave del sector como Conxemar,
se sigue enrocando en su decisién de limitar la in-
gesta de productos del mar en los comedores esco-
lares. Hasta el momento, el Gobierno solo ha aten-

dido —y de forma parcial— una de las medidas planteadas por
la Asociacién Espafiola de Mayoristas, Importadores, Expor-
tadores y Transformadores de Productos de la Pesca y Acui-
cultura respecto al texto propuesto en el primer borrador. Un
avance «muy importante» pero «a todas luces insuficiente» para
la entidad que preside Eloy Garcia, teniendo en cuenta que el
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Galicia Congreso FAO

consumo de pescado arrastra una caida del 24% en Ga-
licia en la dltima década.

El pasado mes de julio, el departamento del Ejecutivo
central destacaba que la norma todavia no se habia «de-
finido» y que recogerian «nuevas observaciones y po-
tenciales mejoras que seran tenidas en cuenta de cara a
su aprobacién definitiva». La realidad medio afio des-
pués de esas declaraciones es que el proyecto del Real
Decreto casi se mantiene intacto, habiendo reformula-
do tinicamente una sentencia que discriminaba clara-
mente al pescado congelado.

«La oferta de alimentos y bebidas en centros educativos
estard compuesta fundamentalmente por alimentos
frescos, de temporada y de proximidad», decfa. «Pre-
ferentemente, la oferta de alimentos y bebidas en cen-
tros educativos estard compuesta, fundamentalmente,
por alimentos frescos, de temporada y procedentes de
canales cortos de distribucién», recoge ahora.

Conxemar denuncia que «los centros escolares son el
ejemplo para muchas familias» y todavia quedan mu-
chas cuestiones que abordar, ademéds de que Consumo
haga caso a su propuesta de «fijar como minimo tres ra-
ciones de pescado por semana», en linea con la Aesan
y la OMS. La entidad insiste en este cambio, el mds im-
portante, y también en eliminar el punto en el que se ins-
ta a evitar el consumo de productos del mar por su «alto
contenido de mercurio», cuando en ningtin otro alimento
se hace mencién a los posibles contaminantes que pu-
diera contener.

«Completar la dieta en el entorno familiar y los fines de
semana, como propone el borrador, no siempre es de fa-

Informes de la Aesan, que
depende del mismo ministe-
rio que promueve la norma
de los menus escolares, abo-
gan por mas raciones sema-
nales

El Ejecutivo central destaca que la
norma todavia no se ha «definido» y
que recogerian «nuevas observacio-
nes y potenciales mejoras que serdn

tenidas en cuenta

cil cumplimiento», agrega, recordando que los productos
del mar «estdn penalizados con IVA superior a otros pro-
ductos alimenticios favorecidos en el borrador». Asimis-
mo, la Asociacién Espafola de Mayoristas, Importadores,
Exportadores y Transformadores de Productos de la Pes-
ca y Acuicultura destaca que el texto sigue incluyendo al
pescado «dentro de la protefna animal como un todo», sin
diferenciarlo de la carne, cuando es «nutricionalmente mas
completo y saludable». También advierte que en este Real
Decreto parece que se van a tener en cuenta «tendencias
dietéticas (como el vegetarianismo) para desarrollar las re-
comendaciones», algo que «puede sentar un precedente»
y hacer que la norma «pierda su cardcter neutral».

No obstante, un tercer estudio de la misma agencia tam-
bién avala la ingesta de esta proteina para prevenir la de-
ficiencia de yodo en mujeres durante el embarazo y la lac-
tancia. «Se ha visto que las mujeres que no consumen sal
yodada y siguen una dieta vegana, que no se consumen ldc-
teos, pescado u otras fuentes de yodo de origen animal, pre-
sentan un mayor riesgo de deficiencia de yodo», expone
el andlisis, también firmado por el Comité Cientifico y apro-
bado en julio de 2023.

Frente a estos trabajos —coordinados por Esther Lpez, José
Alfredo Martinez e Irene Bretdn, respectivamente—, el mi-
nisterio que dirige Pablo Bustinduy mantiene su intencién
de regular por Real Decreto que los comedores puedan dis-
pensar solo una racién de pescado a la semana.

Finalmente, la posibilidad de que los comedores puedan
quedarse en una racion a la semana de pescado contrasta
también con la legislacién de otros paises. En Francia, por
ejemplo, se parte de un minimo de dos platos por sema-
na: uno ha de ser pescado azul, y pone como ejemplo la sar-
dina o la caballa.
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Patrones de la pesca de altura de Ondarroa
no ven claro que los «pingers» disuadan a
los cetaceos

Patrones de la pesca de altura al fresco de Ondarroa no ven claro que los pingers disuaden a
los delfines. Segun su experiencia «estamos a favor de estos ‘pingers’ pero no tenemos claro
gue estan siendo efectivos». Mientras tanto, la flota de Ondarroa ve “lamentable” el cierre de
la pesca en aguas francesas. En este sentido niegan que su actividad tenga relacion con los
varamientos de delfines. Desde la parte cientifica de AZTI se han instalado unos ‘pingers’ que-
los patrones dudan de su Sin embargo, no todos los estudios han encontrado resultados tan
positivos. El proyecto PIN-ARRASTRE, presentado por el Instituto Social de la Marina en A Co-
rufia, concluyo6 que las capturas de cetaceos no se redujeron como se esperaba con el uso de
pingers y advirtié sobre posibles consecuencias negativas para el medio ambiente.

rancia ha destinado 20 millones
Fde euros para compensar a los

aproximadamente 300 barcos
franceses que deben permanecer
amarrados debido a la veda esta-
blecida para proteger a los delfines
y otros cetdceos en el Golfo de Viz-
caya. Esta veda tiene como objetivo
reducir las capturas accidentales de
estos animales. Por su parte, e | Go-
bierno Vasco compensard a 5 buques
vascos afectados por esta medida.

Desde la Organizacién de Produc-
tores de Pesca de Altura (OPPAO)
consideran “lamentable” la decisién
adoptada por Bruselas que prohibié
la pesca en aguas de Francia entre el
22 de enero y 20 de febrero de este
afio 2025. “Nos prohibieron llevar a
cabo nuestro trabajo durante cuatro
semanas, durante las que dejaremos
de traer 140.000 kgs de merluza fres-
cay el armador y los trabajadores de-
jaran de ingresar cuatro semanas de
actividad econémica y laboral” se-
fialan desde OPPAO.

Desde la flota de altura del puerto de
Ondarroa niegan que los varamien-

«Las capturas de las flotas ilegales, como la
china, se insertan en la cadena de suministro
global y aparecen en nuestras latas, sin que sean
del conocimiento el consumidor»

tos de delfines estdn relacionados con
la interaccién producida con las re-
des de arrastre en pareja que emplean
sus barcos.

140.000 kilos de merluza

Segin AZTI, —apuntan desde OP-
PAO- el uso de estos dispositivos re-
dujo un 90% la interaccién con todo
tipo de cetdceos, delfines incluidos.
Por ello —afiaden- cientificamente no
se sostiene que nos impidan realizar
nuestro trabajo”. Otros patrones han
mostrado su critica hacia estos pin-
gers porque no tienen claro que di-
suaden a los delfiines.

Desde Ondarroa acusan a la Comi-
siéon Europea de incumplir, con esta
prohibicién, con el objetivo de la Po-
litica Pesquera Comuin de perseguir
la sostenibilidad en tres ejes: el me-
dioambiental, el social y el econé-
mico. Diversos estudios han eva-
luado la eficacia de los dispositivos
actsticos de disuasién, conocidos
como "pingers", para reducir la cap-
tura incidental de cetdceos en la
pesca de arrastre. Un estudio reali-
zado por AZTI revel6 que el uso de
pingers en la flota de arrastre del Gol-
fo de Vizcaya logré reducir las cap-
turas accidentales de delfines co-
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munes en mds del 90%. Este resultado se obtuvo al comparar dos arras-
treros que pescaban en pareja, equipando uno de ellos con pingers y
el otro sin ellos, durante 195 dias de analisis.

Sin embargo, no todos los estudios han encontrado resultados tan po-
sitivos. El proyecto PIN-ARRASTRE, presentado por el Instituto Social
de la Marina en A Coruifia, concluy6 que las capturas de cetdceos no
se redujeron como se esperaba con el uso de pingers y advirti6 sobre
posibles consecuencias negativas para el medio ambiente. Los exper-
tos sefialaron la necesidad de continuar investigando para mejorar la
efectividad de estos dispositivos.

Ademids, el proyecto COSTtERA en Catalufia ha utilizado cdmaras sub-
marinas instaladas en redes de arrastre para estudiar el comportamiento
de los delfines mulares durante su interaccién con las artes de pesca.
Este enfoque ha proporcionado valiosas imagenes del comporta-
miento submarino de los delfines, permitiendo una mejor comprensién
de la naturaleza y el riesgo de estas interacciones.

En resumen, aunque los pingers han demostrado ser efectivos en cier-
tos contextos para reducir la captura incidental de cetdceos en la pes-
ca de arrastre, su eficacia puede variar segtin las condiciones especifi-
cas de cada pesqueria. Es esencial continuar investigando y adaptan-
do las estrategias de mitigacion para garantizar tanto la sostenibilidad
de la actividad pesquera como la conservacién de las poblaciones de

77 A

cetaceos”. 24

Tripulantes de un arrastrero tratan de sal-
var un delfin.
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Sectores pesqueros.

El Gobierno analiza los sectores con exceso de
capacidad para que se puedan tramitar desguaces

El Gobierno de Espafia esta evaluando actualmente la situacion de la flota pesquera
nacional para identificar segmentos con exceso de capacidad y determinar posibles me-
didas de ajuste, incluyendo programas de desguace subvencionados. Recientemen-
te, armadores y cofradias de pescadores han propuesto cambios en los planes de pes-
cay la apertura de nuevas lineas de ayudas para el desguace de barcos, con el obje-
tivo de adaptar la flota a las actuales restricciones y garantizar la viabilidad econémi-

ca del sector.

n el pasado, se han imple-
E mentado ayudas para la

paralizacién definitiva de la
actividad pesquera, dirigidas a
propietarios y pescadores de bu-
ques afectados por planes de ajus-
te del esfuerzo pesquero. Estas
ayudas buscan reducir la sobre-
capacidad y promover la sosteni-
bilidad del sector. Es importante
destacar que cualquier medida
relacionada con el desguace de la
flota pesquera debe alinearse con
las politicas de la Unién Europea
y las estrategias nacionales para
asegurar la sostenibilidad de los re-
cursos marinos y la estabilidad so-
cioeconémica de las comunidades
pesqueras. No obstante, en el seno
de las empresas solicitan sub-
venciones para el achatarramien-
to de buques de pesca en Espafia.
Desde el Ministerio se pretende
«una nueva evaluacién general
del estado de nuestra flota» a fin
de determinar si existe o no «so-
brecapacidad» respecto a las po-
sibilidades reales de capturas. El
altimo estudio disponible «sobre
el equilibrio entre la capacidad pes-
quera de la flota y las posibilida-
des de pesca» se realiz6 en base a
datos de 2022, que estarfan ya
desfasados habida cuenta del im-

Empresas pesqueras tratan de presentar desguaces de sus barcos mds antiguos.

pacto de normativas comunitarias
como la del veto a la pesca de fondo.

Se conocen varias casos como las ayu-
das, tanto las que eventualmente se
puedan desplegar en Espafia como las

ya desembolsadas en Irlanda se arti-
culan siguiendo los preceptos del Fon-
do Europeo Maritimo, de Pesca y de
Acuicultura (Fempa). Y también las de
Francia, que retir6 90 unidades de cir-
culacién —la mayoria, de la Bretafia—
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Sectores pesqueros.

dota Union Buropen, )

«Otros paises como Irlanda han
desguazado flota con fondos
europeos y Francia ha eliminado 90

barcos, tras el Brexit>»

La propia flota de palangre —en
este caso, de superficie— presenté al
ministerio un plan para un desgua-
ce ordenado: hasta 45 embarcaciones
estdn en disposicién de pasar por la
cuchilla, lo que representa mds de un
tercio de todo este segmento de ac-
tividad extractiva. Pero también el
cerco, con severas dificultades para
garantizarse un nivel 6ptimo de ac-
tividad durante todo el afio, ha ex-
hibido sefiales duras de agotamien-
to.

Hasta la fecha, los segmentos de flo-
ta que estaban en rojo por desequili-
brio —mas capacidad que cupos— se
limitaban principalmente a pesque-
rias del Mediterrdneo y el Golfo de
Céadiz. Pero el rejonazo de Bruselas a
artes como el palangre, amén de la
falta de competencia leal y la caida de

la cotizacién en primera venta de es-
pecies como el espada o la tintorera,
pone ahora el foco sobre este arte de
pesca. La dltima propuesta de Real De-
creto del Gobierno que fijaba ayudas
para la paralizacién definitiva de pes-
queros se distribuy6 en 2023. No solo
no se materializd, sino que era idénti-
ca a la de 2015 (Real Decreto
1173/2015).

Este borrador, en todo caso, limitaba el
pago de las ayudas «para los buques

que se encuentren en un segmento en
desequilibrio del Plan de Accién», no
de manera discrecional a criterio de
cada empresa armadora. Para un pa-
langrero de superficie guardés de 18
metros de eslora y 65 toneladas de ar-
queo (GT), el importe de la subvencién
rondarfa lo 230.000 euros.

En el caso de un arrastrero como los
que operan en Gran Sol —con 37 me-
tros de eslora promedio y 370 GT—, la
ayuda serfa de 1,28 millones de euros.
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Sectores pesqueros. Atuneros

El sector atunero atrae a futuros profesionales

a flota atunera espafiola, agru-
I pada en OPAGAC, ha recibido
520 solicitudes de empleo a

través de su plataforma ‘empleAtdn’,
a cierre de 2024.

Desde su lanzamiento en octubre de
2023 para atraer nuevo talento, ‘em-
pleAtin’ ha generado interés de pro-
fesionales tanto nacionales, con més
del 80% de las solicitudes prove-
nientes de Espafia, como de Argen-
tina, Chile, Francia, Indonesia, Mé-
xico, Nicaragua, Pert y Venezuela.

En el caso de las candidaturas de re-
sidentes en Espafia, un alto porcen-
taje proviene de comunidades auté-
nomas con notable tradicién pes-
quera, principalmente Galicia, Pafs
Vasco y Andalucia. Por su parte, las
ocupaciones que han registrado ma-
yor nimero de ofertas de empleo han
sido las de oficial de puente y de mé-
quinas, panguero, engrasador y co-
cinero.

El objetivo de ‘empleAtin’ es ofrecer
a las compaiifas armadoras integra-
das en OPAGAC una herramienta
para una gestion mds eficiente de sus
procesos de seleccién. Para ello, la
plataforma centraliza las candidatu-
ras y mantiene una base actualizada
deprofesionales disponibles para cu-
brir necesidades urgentes, optimi-
zando asf los tiempos de contratacién
y garantizando una rdpida respues-
ta.

Cabe recordar que la plataforma
‘empleAtin’ forma parte de la es-
trategia de OPAGAC para garantizar
el relevo generacional en su flota,
compuesta por tripulaciones alta-
mente cualificadas y cuyo rango de
edad se sittia mayoritariamente entre

los 42 y 50 afios. Asimismo, busca ase-
gurar la excelencia operativa de una
flota que emplea a 2.400 profesiona-
les y que, en los préximos cinco
afios, tiene como objetivo el reem-
plazo en ocupaciones clave como
capitdn, patrén, oficial de puente, jefe
y oficial de mdquinas, electricista, es-
pecialistas en caldereta o engrasador,
asf como cocineros y ayudantes de co-
cina.

Ademds, como parte de esta estrate-
gia, en 2024 més de 900 estudiantes
y profesionales cualificados han par-
ticipado en las jornadas informativas
sobre las oportunidades de desarro-
llo profesional que ofrece la flota
atunera. Desde su inicio en septiem-
bre de 2023, estas jornadas han reu-
nido a més de 1.700 participantes.

Hasta la fecha, se han realizado 18 se-
siones en centros de formacion de
todo el pafs, con especial foco en Ga-
licia, Pafs Vasco, Valencia, Murcia y
Asturias. Estos encuentros de la Pla-
taforma digital de intermediaciéon
laboral de la Organizacién de Pro-
ductores Asociados de Grandes Atu-
neros Congeladores (OPAGAC) fi-
nanciada por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién dentro
de los Planes de Produccién y Co-
mercializacion de las Organizaciones
de Productores Pesqueros.se han lle-
vado a cabo mayoritariamente en es-
cuelas ndutico-pesqueras y centros de
Formacién Profesional, enfocados
en especialidades directamente rela-
cionadas con la flota, como navega-
cién, pesca y maquinaria naval.

Asimismo, se han celebrado en-
cuentros en centros de hostelerfa y de
otras especialidades formativas con

el objetivo de dar a conocer las condi-
ciones sociolaborales de la flota entre
estudiantes y profesionales de cocina,
electricidad, soldadura o manteni-
miento de instalaciones de frio y cli-
matizacién. Segun Julio Morén, di-
rector gerente de OPAGAC, “el éxito de
empleAtin en tan poco tiempo de-
muestra el interés de las nuevas gene-
raciones de trabajadores del mar por
formar parte de una flota que combi-
na tradicién y modernidad. Esta pla-
taforma no solo conecta a los profe-
sionales con las empresas armadoras,
sino que también ayuda al relevo ge-
neracional en una flota clave para la
economia y sostenibilidad alimentaria.
Una muestra mds de nuestro com-
promiso con el futuro de la actividad
atunera bajo los mds altos estdandares
sociales y laborales y a la que daremos
continuidad”.

El sector atunero en Espafia, y parti-
cularmente en el Pais Vasco, desem-
pefia un papel crucial en la economia
y el empleo. Segiin un estudio reali-
zado por la Asociacién Bermeo Tuna
World Capital (BTWC) en colaboracién
con el centro tecnoldgico AZTI, las em-
presas vascas del sector generan un vo-
lumen de negocio de 1.969 millones de
euros al ano a nivel mundial, de los
cuales 924 millones repercuten direc-
tamente en la Comunidad Auténoma
Vasca. Ademds, estas empresas gene-
ran 29.117 empleos directos e indirec-
tos, de los cuales 3.100 corresponden a
Euskadi. Sin embargo, el sector en-
frenta desafios significativos. A nivel
nacional, se observa una tendencia
decreciente en el empleo pesquero.
Entre 2012 y 2020, el nimero de tra-
bajadores en la pesca maritima en Es-
pafia disminuy6 de 35.669 a 31.093, re-
presentando una reduccién del 12,8%.
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Sectores pesqueros. Atuneros

En el Pais Vasco, a pesar de la soli-
dez y diversidad del sector pesque-
ro, también se enfrenta al desafio del
relevo generacional. No obstante, se
destaca la alta capacidad del sector
para generar empleo de calidad,

con retribuciones competitivas y : '
condiciones de trabajo adaptadas a ' y !

las demandas sociales actuales. Ini- : ' I
ciativas como la formacién a la car- '

ta y la promocién de la Formacién o\ - 4
Profesional Dual buscan atraer a . R

los jévenes hacia la profesién y ase-
gurar su continuidad. 24

Las empresas atuneras son objeto de interés de futuros profesionales

La venta de barcos atuneros prosigue en toda Europa

La venta de buques atuneros, entre las empresas europeas demuestra el dinamismo en el que se encuentra
esta este sector. Entre las ventas mds significativas han estado la venta del buque atunero "Playa de Bakio".,
el pasado 10 de octubre de 2024 Albino Moran Shipbrokers gestioné la venta y entrega del buque atunero
cerquero "Playa de Bakio", construido en Astilleros Balenciaga, desde Espafia hacia Corea del Sur. Seguidamete
ha seguido la venta del buque atunero "Playa de Aritzatxu, el pasado 14 de enero de 2025, construido en
2002 por Astilleros Murueta, con una eslora de 85.50 metros.

Z "

Entra las adquisiciones han estado las del del atunero "Ria de Alddn" por Wofco. Cabe recordar que en oc-
tubre de 2023, Worldwide Fishing Company (Wofco) amplié su flota pesquera con la adquisicién de un atu-
nero de 90 metros, rebautizado como "Ria de Alddn". Este buque opera en aguas del Pacifico, capturando
especies como Skipjack, Yellowfin y Big Eye. Estas transacciones reflejan la dindmica y evolucién del sector

atunero en los ultimos anos.

La compafiia atunera francesa, CFTO ha firmado un acuerdo para la venta de tres de sus cerqueros — el Dren-
nec, el Glenan y el Trevignon- a la empresa omani Rawanq Al Salam International LLC. Esta transaccién va
acompafada de la gestién operativa continua de CFTO. La empresa francesa seguira gestionando los bu-
ques, desde la pesca hasta la venta de productos, garantizando asi la continuidad de las operaciones. En una
segunda fase, CFTO también deberia gestionar, a través de Rawanq Al Salam International, dos cerqueros
recientes, el Adamasy el Acila Este acuerdo refleja el reconocimiento de la experiencia de CFTO en la ges-
tion sostenible y eficiente de las actividades pesqueras.

La confianza depositada en CFTO por sus socios omanies se basa en varios pilares: Una estrategia basada
en la innovacién y el rendimiento, en particular gracias a herramientas de seguimiento en tiempo real que
optimizan los objetivos individuales y colectivos en términos de capturas, consumo de combustible y ren-
dimiento global. Una reputacion construida sobre el saber hacer de tripulaciones francesas reconocidas por
su experiencia. Junto a ello, se da un servicio técnico de alto rendimiento, que garantiza un alto nivel de ope-
ratividad de los buques.

A pesar de la venta de los tres cerqueros, CFTO mantiene su plantilla, ya que las tripulaciones de estos bu-
ques siguen plenamente operativas. Ademads, la gestion de los dos cerqueros omanies implicard la contra-
tacion de oficiales y marineros adicionales, lo que reforzard la presencia de CFTO en el sector.

Estos acuerdos marcan un paso decisivo en el relanzamiento de CFTO, confirmando su ambicién de supe-
rar las dificultades pasadas y reforzar su posicion como actor importante en la pesca del atdn tropical
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El atin de aleta amarilla
reciba la calificacion de

«verde» tra una década

de haberse considerada

«sobrexplotada»

El Comité Cientifico de la Comision del Atan del Océ-
ano Indico (IOTC) publicé recientemente su Gltima eva-
luacién de las poblaciones supervisadas por la orga-
nizacion regional de ordenacion pesquera (OROP), y
otorgd una calificaciéon de “verde” a la poblacién de atun
de aleta amarilla, que durante casi una década se ha
considerado sobreexplotada.

Representantes de la flota atunera en Bruselas han analizado el pap

a poblacién de atdn de
aleta amarilla ha sido
objeto de escrutinio du-

rante mucho tiempo por parte
de organizaciones ambienta-
les y ONGs, que han criticado
ala IOTC por no abordar la so-
brepesca. Sin embargo, un in-
forme publicado por el Comi-
té Cientifico de la IOTC en
2022, la primera evaluacién
desde 2018, concluyé que la
captura de la especie tendria
que reducirse en un 30 por
ciento para que volviera a estar
en linea con el asesoramiento
cientifico.

La poblacién de aleta amarilla
fue declarada sobreexplotada
por primera vez en 2015y, des-
de entonces, la poblacién ha se-
guido estando sobreexplota-
da.

A pesar de la sobrepesca con-
tinua, el ultimo informe del
Comité Cientifico de la IOTC
otorgé a la poblacién una cali-
ficacion verde, utilizando una

serie de revisiones basadas en
un modelo desarrollado en
2021. “Estas revisiones abor-
daron muchas de las recomen-
daciones de la revision inde-
pendiente de la evaluacion de
la poblacién de aleta amarilla
realizada en 2023”, decia el in-
forme.

Segtin la nueva evaluacion, la
IOTC obtuvo una calificacién
mucho mds saludable y, segtin
el peso de la evidencia dispo-
nible para el comité, se deter-
miné que la poblacién “no estd
sobrepescada ni sujeta a so-
brepesca”, decia el informe del
comité.

Si bien la nueva evaluacion es
una buena noticia para la po-
blacion de attin aleta amarilla,
el oficial superior de pesca de
Pew Charitable Trusts Inter-
national, Glen Holmes, dijo
que no deberfa tomarse como

ro de la pesca industrial.

La primera
evaluacion del
2018 concluyo
que la captura de
la especie tendria
que reducirse un
30 %

una sefial para abandonar
cualquier trabajo sobre su
sostenibilidad.

“Damos la bienvenida a la
nueva evaluacién de la po-
blacién que aborda algunas
de las complejidades en tor-
no al attin aleta amarilla e in-
dica un estado maés saluda-
ble. Sin embargo, siguen exis-
tiendo incertidumbres signi-
ficativas y la IOTC deberia se-
guir tratando esta poblaciéon
con cautela”, dijo Holmes.

No obstante, Holmes dijo
que no es algo inaudito que
una poblacién pase de estar
sobreexplotada a ser consi-
derada saludable. En un mo-
mento dado, el attin patudo
del Pacifico se clasificaba de
forma diferente hasta que se
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i

introdujo un mejor conocimiento sobre el crecimiento de la especie. “También es
posible que los factores ambientales cambiantes hayan influido, pero en esta eta-
pa, eso es solo una teorfa”, dijo Holmes.

El atin de aleta amarilla representa casi un tercio de las capturas mundiales de
attin. En el océano Indico se declaré que se habfa sobrepescado durante los tlti-
mos nueve afios y los cientificos describieron la poblacién como «en estado criti-
co», aunque la flota no se dirigio a esta pesqueria. Asi, los tltimos resultados han
verificado el buen estado del recurso, tras reducir las capturas de attin de aleta ama-
rilla (Thunnus albacares) en la CAOI . “Anteriormente, el comité cientifico no ha-
bia hecho ninguna recomendacién explicita sobre la captura total permisible, pero
se estimé que el rendimiento mdximo sostenible era de 349.000 toneladas métri-
cas”, dijo Holmes. “La evaluacién de la poblacién que determiné este nivel tam-
bién fue revisada por pares externos, y los revisores destacaron varios problemas
\. que necesitaban mejoras”.

Finalmente, Européche Tuna Group organizé en Bermeo su tercera reunién entre actores

de la industria y la ciencia a nivel europeo titulada: “Evaluaciones de stock en las OROP
» de atun”. Cientificos del Instituto de Investigacion para el Desarrollo (IRD) francés, el Ins-
tituto Esparfiol de Oceanografia (IEO) y AZTI, anfitriona de la reunidn, intercambiaron ide-
as sobre cémo conectar mejor la ciencia con la realidad de los pescadores y alinear la ges-
tion pesquera con la evaluacién cientifica, incluyendo la consideracion de indicadores so-
cioecondmicos en el proceso de toma de decisiones. Garantizar que las medidas de gestion
estén bien alineadas con las evaluaciones cientificas es también una preocupaciéon comin
tanto de los cientificos como de los pescadores.

el de la tecnologia y la sostenibilidad en el futu-
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Tecnologia atunera

Grupo Eurored consigue soluciones que fortalecen las
capacidades operativas de los buques

perar en entornos marinos extre-

mos exige tecnologia avanzada y

materiales de alta calidad que ga-
ranticen eficiencia, seguridad y durabilidad.
En este escenario, Grupo Eurored se ha po-
sicionado como un aliado estratégico de la
industria atunera, ofreciendo soluciones de
vanguardia que fortalecen las capacidades
operativas de los buques.

Uno de los pilares de Grupo Eurored es
su amplio catdlogo de suministros, di-
seflado especificamente para las exi-
gencias de la pesca atunera. Somos Dis-
tribuidor oficial certificado de compo-
nentes Kito Crosby y Gunnebo, que
destacan por la sélida fabricacién de sus
grilletes, eslabones y cadena, entre otros.

Asi mismo, Eurored también distribuye
componentes de acero inoxidable Boss
Norway y piezas especializadas como
objetos de atiin empleando algodén
100% bio.

Entre los productos mds demandados
por la flota destaca nuestro cabo
espe’cial doble trenzado ‘Orca Tuna-
braid, que ofrece una versatilidad y
durabilidad excepcionales, indispensa-
bles en las condiciones exigentes del océ-
ano, al igual que el cable de acero Orca,
con un excelente rendimiento en entor-
NIERnE el leER s CIGECE R ER SO S VIOV 7 fi711a destaca por su capacidad de disefiar soluciones para los atuneros
de galvanizado y que se ofrece con di-
ferentes didmetros y acabados (Orca
Blue, Orca Compact y Orca Dry).

Soluciones a Medida:
De igual manera, el Dyneema se ha con-

vertido en una revolucién en la indus-
tria pesquera debido a su ligereza y re-
sistencia extrema, lo que lo hace ideal
para maniobras complejas y para redu-
cir esfuerzos durante las operaciones.
Sea cual sea el producto de nuestro ca-
tdlogo, siempre nos aseguramos de que
cada articulo cumpla con los més altos
estdndares de calidad y funcionalidad.

Grupo Eurored destaca por su capa- | Gracias a su oferta técnica, Grupo
cidad de disefar y fabricar soluciones | Eurored apuesta por ofrecer solu-
personalizadas en su taller especiali- | ciones que se traducen en opera-
zado. Estas innovaciones estdn orien- | ciones mds eficientes y seguras. En
tadas a resolver necesidades especifi- | conclusion, el papel de Grupo Eu-
cas de los buques atuneros, disefian- | rored va mds alld de ser un prove-
do y elaborando cables estructurales | edor de suministros: es un socio es-
para las maniobras tales como jarcias, | tratégico que impulsa el progreso de
jaretas, bozas para la maniobra de la | la pesca atunera, reafirmando su li-
panga, ostas, disparador y trincado del | derazgo en la industria maritima.
halador.
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Européche quiere evitar "sanciones injustas”

con el margen de tolerancia

stintos representantes de la
D flota atunera espafiola han de-
sarrollado una intensa jornada
de reuniones con grupos politicos
del Parlamento Europeo para hacer-
les participes de distintos aspectos que

pueden mejorarse para optimizar la
actividad de esta flota.

Entre los temas que se trataron, se ha-
blé de sobre la necesidad de adaptar
y flexibilizar ciertas normas derivadas
del Reglamento de Control Pesquero
de la UE para que su aplicacién sea
viable en los puertos de paises no per-
tenecientes a la Unién Europea. En
particular, se abordé la problematica
del margen de tolerancia (una medi-
da concebida para garantizar la pre-
cisién de los datos de pesca, pero que,
segun la flota, ha derivado en san-
ciones injustas), aplicado a la decla-
racién de capturas. Segtin la flota, esta
regulacién supone una carga buro-
crética excesiva y penaliza severa-
mente incluso los errores menores
en la documentacién. Otro de los te-
mas clave abordados en las reuniones
fue laimportancia de los acuerdos de
pesca sostenible con terceros paisesy
el papel de las organizaciones regio-
nales de pesca enla regulacién de la
actividad atunera. Ademads, se mani-
festé una preocupacion creciente por
el impacto que podria tener el acuer-
do comercial con Tailandia en la in-
dustria atunera europea. Segun el
sector, la entrada de conservas de
attin tailandesas al mercado euro-
peo, sin un adecuado control de con-
diciones laborales y ambientales, po-
dria perjudicar gravemente a la in-
dustria comunitaria, enfrentada a nu-
merosos desafios regulatorios y eco-
ndémicos.

e -
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El Parlamento Europeo ha organizado una sesién sobre la tecnologin azul.

La delegacién pesquera también tras-
ladé a los eurodiputados la necesidad
de una mayor coordinacién entre los
Estados miembros y la Comisién Eu-
ropea en la toma de decisiones rela-
cionadas con el sector, y se reiterd la
importancia de equilibrar las medidas
de sostenibilidad con la viabilidad eco-
némica de la pesca, evitando regula-
ciones excesivas que pongan en peli-
gro el empleo y el abastecimiento de
productos pesqueros en la Unién Eu-
ropea.

La delegacion de Cepesca estaba in-
tegrada por su presidente, Julio Mo-
rén Ayala, y su secretario general, Ja-
vier Garat Perez, junto a Migue He-
rrera, gerente adjunto de OPAGAC e
eilgor Arrizabalaga Muniategui, abo-
gado corporativo de Inpesca. El sec-
tor se reunién con miembros de tres
grandes grupos politicos el European
People's Party, representado por Car-
me Crespo, Gabriel Mato y Francisco
Millan Mon; el grupo Socialists and
Democrats Group in the European
Parliament, con la presencia de %iNi-
colds Gonzdlez Casares; y The Gre-
ens/EFA in the European Parliament,

representado por Ana Miranda. Ade-
mads, la delegacién logré un breve en-
cuentro. con el Comisario de Medio
Ambiente, Océanos y Pesca, Costas
Kadis.

Tecnologia Azul

La eurodiputada Isabelle Le Callen-
neg, con la colaboracién de Européche,
organizé con éxito la Competitive
Blue Tech for Sustainable High Seas
Fisheries en el Parlamento Europeo.
Polyvios Eliofotou, miembro del ga-
binete de Costas Kadis, comisario de
Pesca y Océanos, también presento el
evento. Le Callennec se mostré posi-
tiva de que, gracias a este evento, la
pescay sus partes interesadas pudie-
ron demostrar su participacién en la
innovacién tecnolégica e industrial
azul en un momento critico: el Pacto
Industrial Limpio de la UE adn esta
por definir y el Pacto Europeo de los
Océanos serd clave en los debates
que se celebrardn en Niza, en la 3.7
Conferencia de las Naciones Unidas
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Especial Argos-Berbés

Uno de los mads avanzados
tecnoldgicamente
del mundo

La ceremonia de amadrinamiento del “Argos Berbés”, el ul-
timo arrastrero congelador que Nodosa Shipyard (Marin,
Pontevedra) construido para Grupo Pereira y su socio de
las Falkland Argos Limited, a través de la mixta Orion Fis-
hing Company, es el ultimo ejemplo de las construcciones
para el caladero de las islas britanicas del Atlantico Su-
doccidental, uno de los mas avanzados tecnol6gicamen-

te hablando, del mundo.

1 “Argos Berbés” se suma asf al

“Hadassa Bay”, para la sociedad

mixta de las Falkland “South Atlan-
tic Squid”, participada por la viguesa Co-
pemar y su socia Beauchéne Fishing
Company, construido en Astilleros Ria de
Vigo (Grupo Armén), y al “Prion”, para
Petrel Fishing Company LTD, la mixta
participada por el Grupo Pescapuerta y
por el Grupo Fortuna, que, al igual que el
“Argos Berbés”, lleva la firma de Nodo-
sa Shipyard. La inversi6n en este buque
de nueva generacién ha superado los 30
millones de euros.

Con 2500 GT, 85 metros de eslora y 14
de manga, el nuevo buque de Grupo
Pereira destaca por su proa de tipo in-
vertida y es, junto con el “Prion”, el
arrastrero congelador de mayores di-
mensiones construido hasta la fecha
por el astillero de Marin, responsable
del anterior buque para la misma so-
ciedad, el “Argos Cies”, de 2018.

Con el “Argos Berbés”, Pereira avan-
za en la renovacién de su flota del
Atlantico sudoccidental tras los bue-
nos resultados obtenidos con el “Ar-
gos Cies”, de 2018, también firmado
por Nodosa. “Ojald pudiésemos ha-
cer barcos nuevos en otros caladeros,
pero a dia de hoy, el tnico que nos da
una seguridad juridica suficiente es
Malvinas”, explica Andrade, quien
asegura que la armadora mantiene el
objetivo de estrenar el buque, que re-
emplazard al “Argos Vigo”, en la
primera campafa de loligo del pré-
ximo afio. “No contemplamos otra
opcién. Queremos pensar que el cie-
rre de este afio es excepcional. Es un
caladero bien gestionado. Ante la
minima duda, cierran o no abren. Eso
también significa asegurar el pan
para mafiana. Ahora nos toca asumir
esta situacién, pero confiamos en
que en febrero sea otra”, explicaba
Ruy Andrade, director de Relaciones
Exteriores.

Los buques 'Prion' y “‘Argos Berbes’
destacan por varias innovaciones sig-

El casco del buque, con un disefio optimizado en sus for
portamiento en cualquier condicion de mar.

El buque destaca por sus
innovaciones en proa, por la
eficiencia energéticay por los

procesos en factoria de pesca,
entre otras innovaciones

nificativas en su disefo y equipa-
miento:

Proa de tipo invertida .De disefio re-
lizada, integramente, por el astillero
Esta proa permite al buque atravesar
las olas en lugar de impactar contra
ellas mejorando la seguridad y na-
vegabilidad, sobre todo en condi-
ciones de mala mar, presentes, ha-
bitualmente, en el caladero y dis-
minuyendo el consumo de combus-
tible y favoreciendo la calidad de
vida a bordo. 2%
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Caracteristicas

técnicas

Eslora: 85 metros de eslora.

Eslora entre perpendiculares:
81,95 M.

Manga: 14 metros.

Calado a cubierta inferior 5,60
M

Calado a cubierta de superior
7,975 M

Registro bruto: 2.499 GT.

Planta de procesamiento: Equi-
pado con diversos medios de
congelacién y sistemas para ob-
tener el producto final en dife-
rentes formatos, principalmen-
te calamar patagonico.

Planta frigorifica: Utiliza amo-
niaco como refrigerante prima-
rio, eliminando gases fluorados
y reduciendo el impacto am-
biental.

Casco: Disefio optimizado con
una proa de tipo invertida, pro-
porcionando un comporta-
miento eficiente en diversas
condiciones maritimas y mejo-
rando la seguridad de la tripu-
lacién.

Compromiso medioambiental:
Incorpora equipos para mitigar
la mortandad incidental de aves
y otras especies marinas, refle-
jando un compromiso con la
sostenibilidad y la pesca res-
ponsable.
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José Ramon Regueira, director comercial del astillero Nodosa

“Tradicion, innovacion y empleo se han unido en

la construccion de este buque en nuestro astillero”

Jose’ Ramon Regueira, director comercial del astillero Nodosa, mantiene que tanto la construc-

cion del ‘Prion’ como el Argos Berbes’ han demostrado «la capacidad de construccion de nues-
tro astillero». En este sentido, Regueira valora que estas tiltimas construcciones conjugan tradi-
cion, innovacion y empleo, asi como un afdn vanguardista en el disefio, con un objetivo claro de
«conseguir la mdxima eficiencia energética y medioambiental, calidad en la captura, procesados
y descarga del pescado, seguridad en la navegacion, y calidad de vida a bordo». El afdn de servi-

cio se manifiesta en que con las construcciones de Nodosa tratan también que la flota gallega y

de sociedades mixtas pueda renovarse y sigan siendo un gran referente internacional.

1-;Que ha supuesto para el as-
tillero Nodosa la construccién
de los buques Prion y Argos
Berbes de cara a convertirse en
astillero referencia para la re-
novacion de la flota pesquera
espafiola?

La construccién de ambos bu-
ques, tan tecnolégicamente

avanzados y ambos entregados
practicamente a la vez tras mds
de dos afios de arduo trabajo en
cada uno de ellos, ha supuesto
la confirmacién de la capacidad
productiva de Nodosa, su po-
sicién como referente en el sec-
tor, y la demostraciéon de su
afdn innovador y vanguardis-
ta.

Regueira mostré con orgullo la finalizacion del “Argos Berbes’

2.;Las propias construcciones en las Rias
Baixas han supuesto también un refuerzo
del vinculo entre tradicién, innovacién y
empleo?

Sin duda. En las Rias Baixas de Galicia te-
nemos una tradicién secular en cuanto a
construccién naval, la cual forma parte de su
sociedad y de su tejido industrial, lo que sin
duda contribuye a que forme parte de sus po-
sibles salidas laborales, y ello permite a su
vez que el empleo fluya de la misma zona.
Tradicién, innovaciéon y empleo se dan la
mano como férmula dinamizadora en el sec-
tor naval del lugar.

3-;Frente a la propia pujanza del sector pes-
quero gallego estas construcciones reflejan
también la importancia y prestigio ad-
quirida de los propios astilleros gallegos
que en estos momentos cuentan con una
importante cartera de pedidos?

Asf es, se trata de una retroalimentacién muy
beneficiosa. Las empresas gallegas en el
sector pesquero, bien sea por si solas o con
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El buque destaca por sus

innovaciones en proa, por la
eficiencia energéticay por los
procesos en factoria de pesca,

entre otras innovaciones

sociedades mixtas, son de las mads
pujantes, activas e importantes a ni-
vel mundial. Ello hace que necesite
astilleros a la altura de sus impor-
tantes retos y al revés, la fortaleza de
los principales astilleros gallegos,
verdaderos referentes internaciona-
les, ofrecen las posibilidades de mo-
dernizacion de la flota que necesitan Regqueira entiende que los buques tecnologicamente avanzados y respetuosos
y que no son féciles de encontrar en con el medioambiente y la sostenibilidad tienen que ser el eje de un astillero.
otras partes del mundo, donde no es
nada habitual toparse a la vez, como
aqui, fuertes astilleros, sistema ban-
cario e institucional comprometido,
potente industria auxiliar, represen-
tacién de todas las marcas y mano de
obra especializada.

De todo esto son conocedores ar-
madores de todas partes del mundo,
y de ahi que el sector naval gallego
sea un polo muy interesante y atrac-
tivo, lo cual se transforma normal-
mente en importante cartera de pe-
didos, aunque ello no quiere decir
que sea fdcil, porque la competencia
es mundial, y es muy dura.

4- Son ya muchos buques realizados
en el que impera la innovacién,
como el palangrero de tltima ge-
neracion CFL Hunter, o los entre-
gados Monteferro, Montelourido,
Falcon y Argos Cies. ;Como han | internacionalizacién y posicién | 5- Con sus construcciones, Gali-
conseguido esta constante innova- | exterior hace ya varios lustros. | cia vuelve a demostrar una vez
dora en su linea de trabajo? En todos esos barcos que ha men- | mas por qué su sector pesquero es
cionado hay algo nuevo o que su- | uno de los mas importantes a ni-
pera a su antecesor, y esa cons- | vel mundial, ;pero cémo podria
tante, de la que se siente muy or- | conseguir seguir siendo NODO-
gulloso, rejuvenece continuamen- | SA un modelo a seguir, un espe-
te las costuras del astillero en cada | jo donde el resto puede reflejar-
nuevo proyecto, en cada trans- | se, gracias a la perfecta combina-
formacién o conversiéon y en cada | cién de tradicién, tecnologia y pa-
nuevo barco. sion por el mar?

El buque estd dotado con amplitud de equipos modernos, en todas sus instala-

ciones

Forma parte del ADN de Nodosa .
Este ano estamos de 50° Aniversario,
y en ninguno de todos estos afios que
lleva el Grupo Nodosa a sus espal-
das se ha dejado de crecer e innovar.
Solo hay que ver su trayectoria para
observar que ello es asi, y mucho
mads, si cabe, desde que consolidé su
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Nodosa tiene un modelo de cons-
truccién en el que todo se hace a la me-
dida del armador, de sus requeri-
mientos y de sus necesidades. El es el
centro de nuestra atencién y de nues-
tra actividad. Dicho de otro modo, No-
dosa no construye barcos en serie, sino
que lo personaliza absolutamente
todo. Creemos que eso es lo que bus-
can los clientes que vienen a nosotros,
de cualquier parte del mundo, pues
encuentran en NODOSA un astillero
de confianza, en el que se sienten
tranquilos y escuchados, como en su
propia casa. Cada capitulo del barco
se hace a su gusto y nada estd prede-
terminado, y de eso pueden dar bue-
na fe cualquiera de los armadores
que pasan o hayan pasado por aqui a
los que le pregunte.

Esta manera de pensar lo impregna
todo en el astillero. Tanto es asf que,
para dar rdpida respuesta a todas las
necesidades del cliente, Nodosa es par-
tidaria de disponer de todos los gre-
mios necesarios en su propia estruc-
tura. Es decir, lejos de ser un astillero
de sintesis, Nodosa ha ido incorpo-
rando servicios (caldereria, tuberia,
pintura, oficina de ingenierfa, electri-
cidad, mecénica, carpinteria, etc) que
lo convierten en una rara avis en el sec-
tor y que, sin embargo, creemos que
ése es el camino para fortalecer nues-
tra posicién en el mercado acorde a
nuestra filosoffa.

6-;Las innovaciones de los primeros
barcos de la flota gallega con proa in-
vertida, hasta qué punto mejora la
eficiencia en el consumo de com-
bustible y la navegabilidad en con-
diciones adversas al reducir el im-
pacto de las olas en el casco?

Fiel a su espiritu innovador, NODO-
SA invirtié tiempo y estudios en di-
sefiar una proa lo mds optimizada po-
sible que viniese a aunar eficiencia tan-
to en la navegacién como en la ope-
ratividad del buque, que permitiese re-

ducir el famoso pantocazo contra las
olas y sus perniciosas repercusiones en
la calidad de vida y trabajo a bordo y
en el mantenimiento de sistemas y
equipos, y que aumentase al mismo
tiempo la seguridad y el ahorro de
combustible, y con ello, siendo més efi-
ciente medioambientalmente.

De disefio integro de Nodosa, la proa
de tipo invertido que ha ido instalan-
do en sus barcos los tiltimos afios, a la
vista de los resultados en el caladero
(mds alld de los obtenidos previa-
mente en cédlculos y programas en
nuestra oficina técnica) y, muy im-
portante, de las opiniones de los pro-
fesionales que viajan y trabajan a bor-
do de ellos, podemos decir que los ob-
jetivos fijados han sido conseguidos
con creces, posiciondandonos como
un referente y creando nuestra propia
marca en el mercado, de lo cual esta-
mos muy orgullosos.

7- ¢Cuales son las prioridades que se
marcaron en los disefios realizados?

En los tiempos actuales, mds preocu-
pados que solamente por la eficacia del
buque, con las herramientas tanto in-
formdticas como de produccién de que
disponemos, nos obsesionaba crear un
casco diferente a lo existente. No que-
rfamos repetir disefios sin mds, y es
por ello que nos obsesionaba optimi-
zar todo el casco del buque. Sin duda,
su méximo exponente es la proa, cuya
innovadora silueta no pasa desaper-
cibida, pero desde ella hasta el bulbo
de la hélice en popa, pasado por todas
las formas del casco, han sido pensa-
das y disefiadas para contribuir a la
maxima eficiencia, calidad y seguridad
en la navegacién, contribuyendo con
ello a que la eficiencia energética del
buque, el confort de su tripulacién
(tanto en descanso como en trabajo),
su ahorro en combustible, su respeto
medioambiental y su seguridad, fue-
sen lo més altos posible.

A la vista de los resultados, creemos
que lo hemos logrado.

Regueira muestra el alto grado de personalizacion

8- {Qué aspectos han buscado en los
sistemas de procesado en los parques
de pesca, equipamiento de cubierta,
habilitacion?

En cada seccién o capitulo de un pes-
quero hoy en dia se persigue la ma-
xima eficiencia energética y medio-
ambiental, calidad en la captura, pro-
cesados y descarga del pescado, se-
guridad en la navegacion, y calidad de
vida a bordo.

Por ejemplo, ya que los cita, hoy dia
los parques de pesca son lo mads er-
gonémicos y automatizados posible,
para disminuir el esfuerzo (y con ello,
las lesiones) y aumentar su producti-
vidad. La maquinaria de cubierta, no
s6lo ha de hacer bien su trabajo para
las capacidades que se le suponen,
sino que ademds contribuyen a in-
yectar energia en el sistema eléctrico
del buque con sus operaciones de
largado. Y la habilitacién ha de ir
acorde a un descanso adecuado y por
turnos del personal.

Un barco pesquero que se considere
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de los buques que construyen en Nodosa.

moderno hoy dia debe contemplar
todos estos aspectos de forma clara.

9-;También los proveedores tie-
nen sello de la industria local?

Si, asi es. Es filosofia de Nodosa con-
tar con ellos siempre que se pueda,
y una tranquilidad saber que po-
demos contar con los mejores pro-
fesionales en la zona. El tejido em-
presarial y la industria auxiliar es
muy potente, y es un orgullo que
formen parte de los barcos que
construimos.

10- ;La innovacién de sus buques
supone un coste mayor que des-
pués se rentabiliza en el mar?

La mayor parte de las innovaciones,
sobre todo si se implementan du-
rante la construccién, no suponen re-
almente un coste mayor, pero in-
cluso aquellas que si lo hacen, se ven
facilmente recompensadas en su
dia a dia en la mar. Pensemos que el
coste o el precio real de un barco no

se ve el dfa de la entrega, sino a lo lar-
go de su vida ttil.

Por nuestra parte, estamos muy sa-
tisfechos con las innovaciones que he-
mos llevado a cabo, pero no solo por-
que lo digamos nosotros, sino porque
buena prueba dan de sus buenos re-
sultados los armadores, que nor-
malmente repiten con nosotros. Son
los casos del “Monteferro” y “Mon-
telourido”, “Argos Cies” y “Argos-
Berbes”, “Falcon” y “Prion”, etc...

11 -;Pueden referirse a la planta fri-
gorifica que usara como refrige-
rante principal amoniaco, elimi-
nando asi el uso de gases fluorados,
y, como consecuencia, reduciendo el
impacto ambiental y el dafo a la
capa de ozono, cuales son las inno-
vaciones mas resefiables en esta
area?.

En el contexto y el objetivo compar-
tido entre Nodosa y sus armadores
de dotar a sus pesqueros del mayor
respeto medioambiental posible, ade-
mads de la mayor eficiencia energéti-
ca, optimizacién del casco, elimina-
cién de desperdicios, reduccién de

Se ha optado por el amoniaco
porque es un gas amigable
con el entorno ya que existe de
por si en la naturaleza y ade-
mads otorga mayor capacidad
frigorifica que otros

mortandades indeseadas, descartes
tendentes a cero, etc, etc., hay otro as-
pecto mds a tener en cuenta, y es el
frio que ha de llevar el barco para la
conservacion de sus capturas y como
se consigue. En los barcos modernos
se ha decidido ya eliminar el uso de
gases fluorados (como el freén) muy
contaminantes para el medioam-
biente y la capa de ozono, y se ha op-
tado por el amonfaco porque es un
gas amigable con el entorno ya que
existe de por si en la naturaleza y ade-
mads otorga mayor capacidad frigo-
rifica que otros.

Todas las innovaciones en este cam-
po van dirigidas a logra su médxima
seguridad y eficiencia.

El coste de un barco se ve a lo largo de su vida 1itil.
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La propulsion del barco a cargo de Wartsila

|l alcance de suministro de
E Wartsild para el buque consta

de un motor principal Wartsild
8L32 y un grupo generador auxiliar
Wartsila Auxpac 8L20. En este sen-
tido el motor W8L32 tiene una po-
tencia de 4840 kW.

El Wiirtsild 32 se desarroll6 como res-
puesta a la necesidad del mercado en
la década de 1980. Desde entonces se
han entregado mds de 4500 motores
Wartsild con didmetro de cilindro de
320 mm al mercado marino.

Basado en los tiltimos avances en tec-
nologia de combustién, estd disefia-
do para un mantenimiento eficiente
y sencillo en combinacién con largos
periodos de funcionamiento sin man-
tenimiento. El motor estd completa-
mente equipado con todos los acce-
sorios esenciales y una interfaz mi-
nuciosamente planificada con siste-
mas externos.

El motor Wartsild 32 cumple total-
mente con las normas de emisiones
de escape de nivel II de la OMI es-
tablecidas en el Anexo VI del con-
venio MARPOL 73/78.

Principales ventajas del Wartsilad 32

eExcelente flexibilidad de combus-
tible que permite el funcionamiento
con HFO, LBE, MDO y combustible
con contenido ultra bajo de azufre.
Bajo consumo de fueloil en un am-
plio rango de carga.

e[ a médxima relacién potencia-peso
y potencia-espacio en combinacién
con una gran flexibilidad en los
arreglos de soporte del motor per-
mite una instalacién rigida o flexible
optimizada para una amplia gama
de aplicaciones en embarcaciones.

e[ os tiempos de arranque rdpidos y
la gran aceptacién de carga hacen del

El motor cumple totalmente con las normas de emisiones de la OMI
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Wartsild 32 una opcién preferida en muchas
aplicaciones offshore.

eLa alta fiabilidad y el servicio comprobado
hacen del Wirtsild 32 una excelente opcién
para cualquier aplicacién.

Los grupos generadores auxiliares Wartsild
estdn disefiados para optimizar el rendi-
miento.

Estos grupos electrégenos incluyen un ge-
nerador y un motor montados sobre un
bastidor base comtn, son ampliamente uti-
lizados tanto para la generacién de energia
para servicios como para la propulsién dié-
sel-eléctrica.

Los grupos electrégenos estan montados de
forma eldstica y se puede seleccionar el vol-
taje del generador.
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Una acomodacion
interior que llega a la
excelencia

a empresa viguesa de aco-

modacién naval Navaliber

ha sido la encargada de rea-
lizar el disefio y decoracion interior
a medida, asf como el suministro y
montaje de materiales de la zona de
acomodacién del nuevo buque
arrastrero Argos Berbés, que operara
bajo bandera britanica. Esto incluye
desde el aislamiento térmico y pi-
rorresistente de la zona habilitada,
pasando por los paneles, techos,
puertas y pisos, hasta la fabricacién
e instalacién del mobiliario de los lo-
cales habilitados.

Partiendo del requisito de la em-
presa armadora de construir una
zona habilitada confortable a la
vez que funcional y duradera, sin
perder de vista la doble funcién
de barco de trabajo durante la jor-
nada laboral y ofreciendo las co-
modidades de un hogar durante
el tiempo de descanso, Navaliber
ha sabido captar a la perfecciéon
las necesidades del cliente, asu-
miendo el reto propuesto y con-
jugando el disefio con una cui-
dada seleccion de los materiales
de acabado, que ademds cumplen
con las exigencias de la regla-
mentacion britdnica, lo que per-
mite a su tripulacion disfrutar de
interiores amplios, luminosos,
modernos y confortables, dise-
fiados a medida, dando como
resultado un interior tinico.

El disefio de interiores de Nava-
liber ha sido un desafio debido a
las restricciones en el uso de ma-
teriales impuestas por la norma-
tiva britdnica.

Con una tripulacién de 72 per-
sonas, las zonas habilitadas para
el uso de la tripulacién se distri-
buyen en cinco cubiertas, y estan
configuradas de la siguiente ma-
nera:

En la cubierta lower deck se en-
cuentra la cabina de control y ves-
tuario de trabajo con acceso di-
recto a la zona de procesado.

En la cubierta working deck se
han instalado 4 camarotes cud-
druples y dos dobles para la ma-
rinerfa, zonas de bafios para el
aseo diario y la lavanderfa. En
esta cubierta se encuentra tam-
bién la cocina que dispone de co-
municacién directa con las gam-
buzas de provisiones (una seca y
dos refrigeradas, dentro del al-
cance de Navaliber), el comedor
de tripulacién comunicado con la
cocina a través de una ventana
pasaplatos. Este comedor dispo-
ne de una capacidad para 44
personas a la vez y sirve también
como zona de descanso para la
marineria.

La cubierta shelter deck se desti-
na fntegramente a camarotes. En
ella se encuentran 10 camarotes

El diserio de interiores de Navaliber hasido un desafio det

cuddruples y 3 dobles para marinerfa, asf
como zona de aseo para todos ellos.

- La cubierta de superestructura se desti-
na exclusivamente a oficiales, con 6 ca-
marotes individuales con aseo privado en
suite, un hospital, un comedor exclusivo
para oficiales y que dispone de una zona
de salén

En el puente de gobierno, ademas de las
consolas de proa y popa de fabricacién
propia y disefiadas a medida con todo el
equipamiento integrado, y se han creado
también zonas destinadas a telefonfa y co-
municaciones, mesa de cartas y las zonas
de trabajo necesarias. Ademds, los sillones
de piloto disponen de carriles deslizantes
integrados en los pisos. Se han seleccio-
nado pisos de resina especificos para are-
as de aseo y para las zonas de manejo de
alimentos, y vinilos de alta calidad para ca-
marotes y pasillos. En el puente de go-
bierno se ha instalado un vinilo imitacién
madera para hacer mds confortable el es-
pacio.

Durante todo el proceso de disefio y
construccién, Navaliber, en estrecha co-
laboracién con el astillero y el armador, ha
coordinado y ejecutado todos los trabajos
hasta la entrega final del buque. Han uti-
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ido a las restricciones en el uso de materiales. . . . . .
El diseiio cse ha realizado con una cuidada seleccion de los materiales de acabado

lizado paneles, techos, puertas y | de la tuberia sanitaria en la parte de | luciones equilibradas que combinan

aseos modulares desarrollados, ho- | acomodacién, facilitando la coordina- | las exigencias de especificacién y
mologados y fabricados porla pro- | cién de los trabajos de cara al armador | clasificacién con la funcionalidad y
pia empresa, y el mobiliario dise- | y al astillero. calidad de acabados de los diversos

elementos, obteniendo un resulta-
do final de excelencia.

fiado a medida y fabricado en su fi-
lial Gramil. Asimismo, Exacta, otra
empresa del grupo de Navaliber ha
realizado el suministro e instalacién

El desarrollo coordinado de todos los
sistemas y elementos de la habilitacion
ha permitido a Navaliber adoptar so-

—

e E———

Los suministradores han trabajado en estrecha colaboracién con el astillero y el armador, para dotar al buque de todas las co-

modidades
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La habitabilidad del buque ofrece una excelente acomodacion para la tripulacion del ‘Argos Berbés’.

Para la construccion del buque, el astillero Nodosa
ha seleccionado a los mejores proveedores de la zona,
en cuanto a todos aquellos componentes, equipos y
sistemas ajenos al propio astillero ensamblandose per-
fectamente, con todos ellos.

NUUﬁ((ll Simmd y Murpor 1 FURUNO DOPPLER LOG, MODEL DS-
!

85
La elecrénica de puente ha corres-
. . . 1 FURUNO FISHING ECHOSOUNDER,
pondido a tres firmas importantes
MODEL FCV-1900B

como Nautical, Simrad y Marpor.
El suministro de equipos ha sido: 1 ECHOSOUNDER FURUNO FCV-1900G

1 SONAR FURUNO-ENL WASSP 1 SOUNDER SIMRAD ES80 SPLIT BEAM
F3XLI 38 KHZ, 70 KHZ, 120 KHZ

1 FURUNO NAVIGATION ECHO-
SOUNDER, MODEL FE-800

Proveedores y gremios propios, integrados
en la estructura del astillero

1 SOUNDER SIMRAD SN90 2
X RADAR FURUNO FAR-
2228BB-ARPA

1 RADAR FURUNO FAR-2238S
BB

1  GYROSCOPIC NAVICO
GC80 COMPACT MK2

2 AUTOPILOT SIMRAD AP-70
MK2 2 XSENSOR TRAWL EX-
PLORER

2 MARPORT PASIVE HIDROP-
HONE NC-1-05

4 MARPORT ACTIVE HY-
DROPHONE NC-1-08

2 SIMRAD IT1 TRIPLE TRANS-
DUCER 2 X PI50 TRAWL HI-

DROPHONE SIMRAD
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El equipamiento del puente del buque es de los mds sofisticados en estos momentos.

go Cod.: OU3SFAXA. En esta di- | nible en 7 modelos desde 107 a 252

Ferroli reccién, los productos instalados | kW. Apta para quemadores de gas y
. o van desde un Cuerpo de caldera | gaséleo con tecnologia de inversiéon

Ferroli, empresa especializada en ae- . . , .
en hierro fundido > 70 kW con- | de llama en cdmara de combustién

rotermia, ha suministrado las calderas,
modelo GN2 N 11 cédigo 344600111 con
un quemador SUN G 20/2 PRO c6di-

sistente en una caldera en hierro | y 3 pasos de humos.
fundido de alta potencia, dispo-
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Vulkan

Con mads de 50 afios de trayectoria en Espafia, Vul-
kan Espafiola, S.A. es una empresa lider en el di-
sefio de acoplamientos torsionalmente eldsticos,
desarrollados para cumplir con los més altos es-
tdndares de desempefio y fiabilidad en entornos
con grandes solicitaciones y condiciones extre-
madamente exigentes.

El acoplamiento torsionalmente eldstico, disefia-
do especificamente para cada instalacién, es un
componente esencial para proteger maquinas de
distintos fabricantes que deben ser interconecta-
das, evitando que los disefios individuales se vean
afectados mutuamente. Gracias a su elevada fle-
xibilidad, estos acoplamientos desacoplan tor-
sionalmente los sistemas conectados, previnien-
do sobrecargas por par vibratorio en maquinas que
no estdn disefiadas para soportar dichas exigen-
cias.

Ademads, el acoplamiento actda como un fusible
de seguridad, absorbiendo pares imprevistos
ocasionados por malfuncionamientos en las ma-
quinas conectadas, lo que las protege de fallos ca-
tastroficos.

Capacidades adicionales de los acoplamientos

Los acoplamientos pueden incluir algunas capa-
cidades adicionales en su disefio como son la re-
ducida rigidez radial y axial:

*que permitird entre otras incrementar las tole-
rancias de alineacién

e]a conexion de maquinas sustentadas eldstica-
mente sobre tacos de goma y maquinas rigida-
mente unidas al buque

ela dilatacion térmica relativa entre maquinas

eelevados niveles de desalineacién por choque
para aplicaciones navales militares

Ademis del disefio mecdnico adaptado al empa-
cho, tipo de conexiones y condiciones de trans-
misién de potencia, Vulkanrealiza los pertinentes
célculos de vibraciones torsionales del sistema para
la clasificacion, asi como la clasificacién del pro-
pio acoplamiento.

Servicios integrales

Vulkan no solo disefia los acoplamientos, sino que
también se encarga de su comercializacién, mon-

taje, puesta en marcha y mantenimiento técnico durante toda
su vida ttil. El servicio técnico incluye tareas especializadas
como la alineacién ldser y la medicién de vibraciones para
garantizar una correcta instalacién.

Caso de éxito:

En el buque construido por Nodosa, Vulkan Espafiola, S.A.
ha suministrado el acoplamiento para el motor principal, Rato
R+ G3B2S/2201, como el barco solo tiene una linea de ejes,
va provisto de TLD (Torsional limit device) o dispositivo de
arrastre mecdnico como seguridad adicional para transmi-
sion de la potencia del motor a la hélice. Este acoplamiento
estd disefiado para prevenir la fatiga de los dientes de la re-
ductora debido al par vibratorio del motor. Este disefio tam-
bién evita la contaminacién por arménicos en la tension ge-
nerada por el alternador de cola conectado a la reductora, ade-
mas de ofrecer todos los beneficios mencionados anterior-
mente.

Asimismo, la conexién entre el alternador de cola y la re-
ductora se ha realizado con otro acoplamiento torsionalmente
elastico, el VVulkardan F- tamafio E-5715 Serie 4400 que me-
jora la atenuacién de vibraciones hacia el alternador y reduce
los requerimientos de alineacién, evitando la sobrecarga en
los cojinetes de la reductora.

Gracias a su disefio dedicado para cada aplicacién y a la aten-
cién del cliente, Vulkan es tu compariero de confianza para
la propulsién naval de tus buques.

Alfa Laval

El buque Argos Berbes ha sido equipado con varios equipos
de Alfa Laval, cada uno con funciones especificas y esenciales
para su operacién eficiente.

Entre ellos se encuentran los intercambiadores de calor mo-
delo T15, T10 y T6. La serie T de Alfa Laval es una solucién
avanzada en intercambiadores de calor de placas con juntas,
disefiada especificamente para aplicaciones marinas. Estos
intercambiadores destacan por su alta eficiencia energética
y su capacidad para operar en condiciones exigentes. Ofre-
cen un rendimiento térmico excepcional, lo que se traduce
en un bajo coste operativo. Su disefio compacto facilita la ins-
talacién y el mantenimiento en espacios reducidos, tipicos
de las embarcaciones, y permite una configuracién flexible
para adaptarse a las necesidades especificas de cada apli-
cacién marina. Ademads, incorporan la superficie de distri-
bucién CurveFlow, queoptimiza el flujo de los fluidos y me-
jora la eficiencia térmica. Las juntas ClipGrip™ aseguran un-
sellado perfecto y facilitan el mantenimiento, mientras que
las entradas y salidas OmegaPort estdn disefiadas para mi-
nimizar la caida de presién y maximizar el rendimiento. La
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serie T de Alfa Laval es una opcién robusta y
eficiente para las necesidades de transferencia
de calor en la industria marina, combinando in-
novacién y facilidad de mantenimiento para
aplicaciones exigentes.

También se incluyen separadoras Alfa Laval
MAB 104. La MAB 104 de Alfa Laval es una
centrifuga de alta velocidad disefiada para la
clarificacién y purificacién continua de aceites
y lubricantes, eliminando particulas sélidas y
agua. Destaca por su capacidad para operar en-
condiciones exigentes, ofreciendo un rendi-
miento constante y fiable. Su disefio compac-
to facilita la instalacién y el mantenimiento en
espacios reducidos, tipicos de las embarcacio-
nes. La MAB 104 incorpora un separador de s6-
lidos con un eje de transmisién horizontal, em-
brague de friccién y freno, engranaje helicoidal
y un husillo vertical para el tazén. El tazén, de
tipo disco de pared sélida, estd disefiado para
facilitar el acceso y la limpieza. Ademads, cuen-
ta con una bomba de alimentacién y descarga
integrada, lo que simplifica su operacién.

NN NAVALIBER

Urban living at sea

Design, manufacturing and fitting
Turn-key interiors e

w2



Especial Argos-Berbés

El buque cuenta con equipamiento pensado para la pesca y el procesado de calamar patagonico en el caladero de las Islas Falklands,
en Malvinas.

Compresores Saver

Compresores Sauer desarrolla exclusivamente para la na-
vegacion comercial, sus compresores refrigerados por aire
que se han convertido rdpidamente en la solucién im-
prescindible para la industria maritima. Un disefio robusto
y compacto permite que estos compresores de bajo man-
tenimiento quepan facilmente en cualquier sala de ma-
quinas. Un reciente desarrollo instalado entre el motor y
el compresor ha optimizado el flujo de aire y ha reduci-
do en un tercio las temperaturas de refrigeracién y ha au-
mentado la eficiencia de la refrigeracion.

Detegasa

Cuenta también con una amplia experiencia disefiando,
fabricando y comercializando equipos y sistemas para la
gestioén de residuos a bordo de cualquier tipo de embar-
cacién, tanto pesqueros como buques de guerra, mercantes
e instalaciones offshore.

Entre sus productos estén :

Plantas de tratamiento de aguas residuales bioldgicas y
de membrana PTAR

Plantas de tratamiento de aguas residuales fisico-quimi-
cas

Separadores de sentina o Separadores de aguas oleosas

La construccion del buque ha que-
dado personalizada a requerimiento
del armadory es respetuosa con el me-
dioambiente

Incineradores de residuos
Sistemas de refueling

Hidréforos
Agua Signal

Aqua Signal es sinénimo de valores. De hecho las luces
de navegacién han llegado desde esta firma. La ilumi-
nacién a bordo de veleros y lanchas motoras desempefia
un papel decisivo en términos de seguridad. Esto inclu-
ye las luces de navegacion, las luces subacuadticas y los sis-
temas de iluminacién bajo cubierta. Aqua Signal ofrece a
los entusiastas de los deportes acudticos una seleccién ver-
sdtil. Ilumina tu nave! La historia de éxito de Aqua Sig-
nal comenzé en 1868 con la fundacién de la empresa fa-
miliar de Bremen Ahlemann & Schlatter. Ya entonces, el
desarrollo de lamparas de barco alimentadas con parafi-
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Lideres en tecnologias
de desalacion y tratamiento
de agua dulce a bordo.

Comprometidos con el sector naval para
ofrecerte siempre la mejor solucion.



Especial Argos-Berbés

nay queroseno era el centro del ne-
gocio. En la actualidad, Glamox
Aqua Signal, como se denomina
ahora la empresa, fabrica ldmparas
eléctricas especiales para la industria
maritima.

Suministros Hidrdulicos Magarifios.

Es un empresa con sede en Vigo y
una experiencia con mds de 35 afios
en el mercado, dedicada al disefio,
fabricacién y suministro de equipos
navales e industriales. Se ha encar-
gado de la seguridad contra incen-
dios. Los sistemas fijos de extinciéon
de incendios ofrecen una protecciéon
infalible al detectar y controlar los in-
cendios de manera automatica y ré-
pida.

Survitec

Survitec ofrece distintos tipos de sis-
temas y sus componentes clave,
esenciales para mantener la seguri-
dad en cualquier espacio. En el Ar-
gos Berbés ha suministrado un
equipo fijo extinciéon de incendios
Co2

Josmar

El parque de pesca ha sido disefia-
do y construido, por Josmar en es-
trecha colaboracién con la casa ar-
madora, el cual estd enfocado al pro-
cesamiento del calamar patagénico
con una capacidad diaria de 120 to-
neladas. Este innovador proyecto re-
fuerza el liderazgo de Josmar en so-
luciones tecnolégicas avanzadas
para la industria pesquera.

El proceso comienza en la popa,
donde el producto se clasifica segtin
su tipo:

eCalamar o pota: Limpieza eficien-
te con la exprimidora de visceras JM-
330.

Los sistemas mecdnicos, eléctricos e hidrdulicos que permiten su propul-

sion son los mds avanzados.

La mayoria de los
proveedores proceden de
Vigo y del territorio de
Pontevedra

*Merluza y especies afines (HG):
Procesado en una linea auxiliar con
equipos como la descabezadora-
eviscerado de pescado JM-450 y la
lavadora JM-027.

El buque cuenta con dos sistemas de
congelacién adaptados a diferentes
necesidades:

*Congelacién en bandejas, en ttinel

de congelacion estdtico, ideal para
productos de presentacion cuidada.

*Congelacién a granel en armarios
verticales, para manejar grandes
voltimenes.

Tras la congelacién, el producto se
desmoldea, fleja y etiqueta para su
almacenamiento, garantizando ca-
lidad y eficiencia. El disefio del par-
que prioriza la ergonomia y la du-
rabilidad, reduciendo el esfuerzo fi-
sico y facilitando el mantenimiento
en condiciones exigentes.

Con el Argos Berbés, Josmar reafir-
ma su compromiso con la sosteni-
bilidad, ofreciendo un modelo de
eficiencia y responsabilidad que
marca un estdndar en la industria
pesquera.
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Palfinger

El pescante Palfinger, distribuido por Dong-
tai Fukang Machinery Co., Ltd., es un equi-
po marino confiable y de alta calidad que se
utiliza para manipular y botar botes salva-
vidas y botes de rescate. Este producto ex-
cepcional estd disefiado con ingenieria
avanzada y tecnologia de vanguardia para
garantizar operaciones seguras y eficientes
en entornos marinos. Con un enfoque en la
precision y la durabilidad, el pescante Pal-
finger estd construido para soportar condi-
ciones climdticas adversas y cargas pesadas,
lo que lo convierte en una opcién ideal para
embarcaciones marinas, comerciales y de
alta mar. Sus caracteristicas innovadoras,
como la operacién por control remoto y el
facil mantenimiento, brindan mayor co-
modidad y tranquilidad a los operadores de
barcos. Ademads, el pescante Palfinger cum-
ple con las regulaciones marinas interna-
cionales y los estdndares de seguridad, lo
que garantiza el mds alto nivel de rendi-
miento y proteccién para la tripulacién y los
pasajeros. Con un compromiso con la ex-
celencia y la satisfaccion del cliente, Dong-
tai Fukang Machinery Co., Ltd. ofrece con
orgullo el pescante Palfinger como una so-
lucién de primera linea para las necesida-
des de elevacién y manipulacién marinas.

Trillo Anclas y Cadenas

Con mds de 100 afios de experiencia, Trillo
Anclas y Cadenas, es una empresa lider en
el suministro de fondeos para buques, ar-
tefactos flotantes, granjas marinas, etc.

Operando desde A Corufia, en el noroeste
de Espafia, y con capacidad para suminis-
trar equipos de fondeo completo en cual-
quier parte del mundo, Trillo Anclas y Ca-
denas basa su estrategia en mantener un im-
portante stock de materiales para su entre-
ga inmediata, con el fin de poder atender to-
das las necesidades de sus clientes.

Suministran a medida, de acuerdo con las
especificaciones de nuestros clientes. Po-
demos enviar todos los materiales monta-
dos, cortados y preparados, ya sea para el

Especial Argos-Berbés

fondeo de un barco, una instalacién de acuicultura o un puerto de-
portivo.

Naust Marine

Entre la maquinarfa de cubierta destaca el suministro de la firma del au-
xiliar del naval Naust Marine, cuyas instalaciones estdn en Porrifio (Ga-
licia). La firma que desembarcé a finales de 2017 en el drea para expandirse
en la peninsula y apoyar la produccién en el pais del que es originario, Is-
landia, ha decidido trasladar a Vigo toda su produccién desde la isla nor-
dica. El motivo no es otro que un proceso de reorganizacién interno mo-
tivado por un cambio accionarial que ha propiciado que uno de sus due-
fos asuma el control total de la compafifa.

Entre la maquinarfa de cubierta estdn los cabrestantes de arrastre: 2 X TRLW.
0126.0350, Naust Marine 355 kW, Refrigerados por Agua.

Cabrestantes de linea de barrido: 4 X SWPL.0055.2160.B, Naust Marine ,
160 kW, 1.500 R.P.M., Eléctroico ACS2.

Cabrestantes Gilson: 2 X GLSN.0033.0160, Naust Marine , 160 kW, 1.500
R.PM., Eléctrico ACS2.

Cabrestante para el extremo de la red: 2 X GLSN.0067.0110, Naust Mari-
ne, 110 kW, 1.500 R.PM., EléctricoACS2.

Cabrestante de salida: 1 X AUXFE.0198.0011, Naust Marine , 22 KW, 1.500
R.PM., Eléctrico ACS2.
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Tambor para redes

1 X NETD.0083.2130, Naust Marine 120
KW X2,1.000 R.PM., ELECTRICO ASS?.

Cabrestante de traccién trasera: 2 X
AUX.0190.0022, Naust Marine , 8 kW,
1.500 R.PM., ELECTRICO ACS2.

Cabrestantes auxiliares en la linea de
arrastre: 4 X 90 kW, Naust Marine .

Molinete de anclas

Estan el : 2 X WIND. 0041.0057.40, 37 KW,
1.500 R.PM., ELECTRICO ACS2.

Equipo de fondeo: 2 ANCLAS SPEK
2.625 KG.

Cabrestante de amarre: 2 CABRESTAN-
TES VERTICALES, CAPS.0020.0008, 16
KW, 1.500 R.PM., ELECTRICO ACS2.

Gruas Guerra

Por lo que respecto a gruas, el suministro
ha correspondido a las dltimas de Indus-
trias Guerra; de.los modelos Guerra
M720-24 A5 3y a Guerra M400.24 A5.

Kinarca

Kinarca ha llevado a cabo la instalacién
frigorifica, gambuzas, ademads de venti-
lacion. Desarrolla soluciones de refrige-
racién para diversos tipos de buques, in-
cluyendo atuneros, arrastreros, palan-
greros, cerqueros y cangrejeros. Ofrece sis-
temas como ttineles de congelacion, en-
friamiento RSW (agua de mar refrigera-
da), produccién de hielo liquido y aire
acondicionado para embarcaciones. En frio
industrial: proporciona instalaciones fri-
gorificas para sectores como almacena-
miento en frfo, industria pesquera, con-
servera, acuicultura, industria cdrnica,
lactea, hortofruticola, panaderia y masas
congeladas, entre otros. Sus sistemas in-
cluyen cdmaras de congelacion y refrige-
racion, ttineles de congelacion y grandes
instalaciones de hielo liquido.

Naust Marine hai nstalado las maquinillas pesca y fondeo

Bureau Veritas

Es una de las principales sociedades de
clasificacién y certificacion a nivel mun-
dial. En el caso de un buque pesquero, sus
trabajos pueden incluir: Evaluacién del
cumplimiento con normas internaciona-
les (SOLAS, MARPOL, etc.). Inspecciones
para la emisién de certificados de cla-
se.Control estructural del casco y ma-
quinaria.

En cuanto a inspeccién y mantenimiento
lleva a cabo la evaluacién de la estructu-
ra del buque, sistemas de propulsion y
equipos de seguridad, supervisién de re-
paraciones y mantenimiento preventivo
o la inspeccién de soldaduras, corrosién
y pruebas no destructivas.

Otro de los trabajos son los relacionadoss
xon la eguridad y Proteccién del Medio
Ambiente o la inspeccion de los sistemas
de lucha contra incendios.

Otras de las tareas son la verificacién de
equipos de salvamento (balsas, chale-

cos, etc.), 0 la certificacién de sistemas
de tratamiento de aguas de lastre y
emisiones.

Otro frente de trabajo es el control de
las condiciones de Trabajo y calidad de
Productos Pesqueros o las auditorfas
de seguridad laboral y cumplimiento
con normas de bienestar de la tripu-
lacién hasta la nspeccién de bodegas
y sistemas de refrigeracion para la con-
servacién del pescado.

Por otro lado, la certificacion llega a la
calidad del producto y trazabilidad en
la cadena de suministro.

Finalmente, la labor de Bureau Veri-
tas llega a la inspeccién de Nuevas
Construcciones o Modificaciones, la
supervision de la construccién de bu-
ques pesqueros en astilleros o el con-
trol de materiales y cumplimiento de
planos aprobados, asi como la eva-
luacion de modificaciones estructu-

rales 0 modernizacién de equipos.
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Especial Argos-Berbés

Gefico

Gefico, comparifa lider en la fabricacion de soluciones tecnolégicas para la desalacién y tratamiento de aguas en
el sector naval, con méds de 45 afios de experiencia, ha suministrado y puesto en marcha todos los equipos de ge-
neracién de agua dulce y tratamiento de agua a bordo del nuevo buque “Argos Berbés”. Gefico ha contribuido
con el suministro de 2 evaporadores modelo AQ-12/16A fabricados en CuNi 90/10 de Wieland Eucaro GmbH, 1
equipo de Osmosis Inversa AQE-15M, filtro mineralizador, sistema de dosificaciéon de cloro, esterilizador ultra-
violeta, sistema anti-fouling Ionpac IP-3 y sistemas de gestién de residuos de nuestra representada Delitek AS.

407

Estos equipos serdn fundamentales para asegurar la autonomia operativa del “Argos Berbés
pafias.

durante sus cam-

Los equipos de Gefico, basados en una tecnologfa fiable y eficiente, ofrecen una elevada capacidad de produccién
(hasta un total de 47 m3/dia) utilizando diferentes tecnologias como la evaporacién térmica o la Osmosis Inver-
sa.

Ademads, destacan por su gran robustez, facilidad de mantenimiento y capacidad para operar en las condiciones
mads exigentes.

Reintjes

La empresa Reintjes Espafia ha suministrado la reductora en este proyecto. Adicionalmente, cuando la hélice es
de paso variable, esta firma cuenta con una alianza con la empresa sueca BERG Propulsion con lo que hace un pa-
quete de reductora y hélice de paso fijo suministrado por Reintjes

El reductor suministrado es REINTJES modelo SVAL 950-66 con capacidad para absorber los 4640kW a 750 rpm
del motor principal. La relacion de reduccién de la reductora es de 5.696:1 ajustandose a las vueltas éptimas re-
queridas por la hélice. Adicionalmente cuenta con una configuracién de doble PTO para la generacién eléctrica y
capacidad de vuelta a casa.

La hélice de paso variable, disefiada para trabajar en tobera, es suministro de BERG con un nticleo MPP1040 y un
didmetro de 4200mm. “
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Astilleros

Astilleros Murueta construira un buque de 87 metros para

transportar salmones vivos

stilleros Murueta va a construir

un buque de 87 metros para

transportar miles de salmones
vivos en su interior. El buque salmone-
ro de tltima generacién, garantizado por
Pymar, serd entregado al grupo norue-
go Froy, especializado en la industria
acuicola, y cuya entrega estd progra-
mada para 2027. Segtin un comunicado
de Pymar, entidad que integra al astillero
vizcaino, el buque tendrd una capacidad
de carga de 4.500 metros ctibicos 'y es-
tard disefiado para cumplir con los mds
exigentes estdndares de seguridad a bor-
do y sostenibilidad, optimizando el
transporte, tratamiento y manipula-
cién del salmén. El ndmero de serie asig-
nado serd C-335 y se espera que su en-
trega se realice en la segunda mitad de
2027. La firma noruega Salt Ship Design
ha sido la encargada de realizar el di-
sefio, en estrecha colaboracién con Froy,
para garantizar que el buque cumpla
con los estdndares del futuro, basando-
se en su vasta experiencia en el sector.
Para llevar a cabo este proyecto, Asti-
lleros de Murueta contard con el apoyo
financiero y las garantfas de varias en-
tidades, entre ellas ICO, Cesce, Banco Sa-
badell, el Instituto Vasco de Finanzas,
EBN y Pymar. Pymar participard me-
diante garantias proporcionadas por el
Fondo de Garantias Navales, un ins-
trumento que involucra a los astilleros
privados espafioles, el Ministerio de In-
dustria y Comercio, y el Gobierno Vas-
co. Mikel Jauregi, consejero de Industria,
Transicién Energética y Sostenibilidad
del Gobierno Vasco, ha destacado que
uno de los grandes desafios actuales es
la descarbonizacién del transporte, tam-
bién en el sector maritimo. En este con-
texto, ha subrayado que el nuevo buque,
capaz de operar en modo cero emisio-
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Se considera como un hito mundial la construccion del buque salmonero

nes, ejemplifica cémo la” innovacién
tecnoldgica es clave para avanzar en la
transicion energética, utilizando tecno-
logias de vanguardia «hechas en Eus-
kadi».

Por su parte, Juan Arana, presiden-
te de Astilleros de Murueta, ha cali-
ficado la construccién del buque
como «un hito mundial y un avance
sin precedentes» en el dmbito del
transporte de peces vivos. Ademas,
ha asegurado que la eleccién de
Murueta por parte de Froy para este
proyecto es motivo de orgullo y ex-
preso su esperanza de que este sea el
inicio de futuros desafios conjuntos.
Almudena Lépez del Pozo, conseje-
ra delegada de Pymar, también ha
manifestado su satisfaccién por po-
der apoyar la construccién de este
buque, que incorpora tecnologia
puntera. «Esta operacién es buen
ejemplo del compromiso de Pymar
con el impulso de la productividad,
la eficiencia y la innovacién de nues-
tra industria naval, requisitos esen-

ciales para reforzar su crecimiento y
competitividad», ha subrayado. El
buque salmonero de nueva genera-
cion tendra una eslora de 87,7 metros
y una manga de 20,6 metros y esta-
rd clasificado por la sociedad de cla-
sificacion Det Norske Veritas. Esta-
rd-equipado con tecnologia avanza-
da para garantizar la calidad y el bie-
nestar del pescado durante su trans-
porte, tratamiento y manipulacién a
bordo, ademads de optimizar su efi-
ciencia operativa.

El buque contara con sistemas auto-
maticos para separar los peces segin
su tamafio, una planta de 6smosis in-
versa para producir agua dulce para
el tratamiento del salmén, y equipos
de desinfeccién, filtracién y refrige-
racion del agua. Ademds, dispondra
de un sistema de propulsiéon azi-
mutal, impulsado por una planta dié-
sel-eléctrica con baterfas que pro-
porcionardn energfa en puerto, du-
rante las maniobras o en el arranque
de grandes consumidores de energfa.
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Astilleros

El barco Bibby Marine seré el primero del mundo

bajo cero emisiones y mas limpio del mercado

El Bibby Marine ha sido encargado a Astilleros Ria de Vigo.

| barco, Bibby Marine, que
Econstruye Astilleros Ria de

Vigo, anteds Barretas, y aho-
ra propiedad de Armén serd el pri-
mer Service Operation Vessel (SOV)
del mundo verdaderamente cero
emisiones, disefiado con el objeti-
vo de convertirse en el operador de
SOV mads limpio del mercado y en
una influencia positiva clave en la
transicion energética.

La empresa Bibby Marine es pio-
nera en el sector maritimo, entre-
gando el primer buque de trabajo
walk-to-work del mundo en 2017.
El dltimo buque de cero emisiones
representa la culminacién de afios
de trabajo, que comenzé en 2019
con nuestra iniciativa Roadmap to
Green centrada en la descarboni-
zacién de los buques que operan en
la industria e6lica marina.

La electrificacion de la flota de
SOV es el futuro, no sélo desde una
perspectiva medioambientalse cal-
cula que ahorrard 175.000 toneladas

de carbono a lo largo de la vida ttil
del buque.

Si se tiene en cuenta el diferencial
de costes entre el gaséleo tradicio-
nal y la electricidad, junto con el im-
pacto previsto de los impuestos so-
bre el carbono, los argumentos a fa-
vor de la electrificaciéon cobran atin
mas fuerza. Con su gran paquete de
baterfas, el buque puede operar fa-
cilmente durante un dfa entero en
alta mar, recargdndose durante la
noche. Hasta que se generalicen los
sistemas de carga en alta mar, nues-
tros motores de metanol de doble
combustible se utilizardn para car-
gar las baterfas. Al funcionar con
metanol-ecoldgico, garantizan un
funcionamiento sin emisiones. El
proyecto ah tenod que superar
muchas reticencias debido a los
elevados costes de CAPEX de la
construccién de tales buques y ala
actual dependencia del despliegue
de infraestructuras de recarga en
alta mar. Sin embargo, creemos

firmemente que el sector esta lle-
gando a un punto de inflexién.

Con el aumento de la presion y el
apoyo de los gobiernos y los regu-
ladores para instalar cargadores
en alta mar y operar buques mads
limpios, el cambio hacia la electri-
ficacién total se convertird en una
realidad.

La Compeaiifa Espafiola de Seguros
de Crédito a la Exportacién (Cesce)
ha respaldado un préstamo de 66
millones de euros de la rama de
Reino Unido de la entidad banca-
ria suiza HSBC para apoyar al gru-
po maritimo Bibby Marine, con
sede en Liverpool, para que desa-
rrolle este  buque eléctrico cero
emisiones. Bibby Marine se pro-
clamé ganador en la competicién
Zero Emission Vessels and Infras-
tructure (ZEVI), convocada por el
Gobierno de Reino Unido, de una
subvencién de 22 millones de euros
que destinard a la construccion del
barco
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Astilleros

El naval asturiano tiene una cartera de pedidos de 41 buques

que garantizan carga de trabajo para los proximos aiios

as empresas de construccién naval asturianas

I registraron el pasado afio unos registros ré-
cord. Sus astilleros entregaron 15 barcos y tie-

nen una cartera de pedidos de 41 buques que ga-
rantizan carga de trabajo para los préximos afios.
Su especializacion en embarcaciones a medida

con un alto componente tecnolégico y bajas emi-
siones ha sido clave.

Los grupos asturianos Armén y Gondén, reforza-
dos en los dltimos afios con la ampliacién de sus as-
tilleros en el Principado y Galicia, firmaron durante
el pasado ejercicio contratos para la construcciéon de
26 buques de todo tipo, desde remolcadores a bar-
cos de investigacion oceanogrdfica, pasando por pes-
queros, patrulleras, buques para fuerzas armadas,
barcos de pasaje o buques de apoyo a parques ed-
licos marinos. La inmensa mayoria fueron encargos
que llegaron desde fuera de Espatia, en concreto des-
de Francia, Panamd, Reino Unido, Argentina, Sue-
cia, Noruega e Islandia.

Entre los contratos cerrados en 2024 destacan los ru-
bricados por el grupo Armén con la Compagnie Ma-
ritime Nantaise de Francia para la construccién de
seis barcos de pasaje de bajas emisiones con capa-
cidad para 400 viajeros cada uno, o el contrato para
la construccion en Navia de diez remolcadores para
la Autoridad Portuaria del Canal de Panama.

Los 26 buques contratados durante 2024 por Armén
y Gonddn —que equivalen al 72% de todos los con-
tratados en Esparia— han engordada la cartera de pe-
didos de los dos grupos asturianos al cierre del ejer-
cicio hasta los 41 barcos, segtin el balance que aca-
ba de publicar el Ministerio de Industria y Turismo.
Un total de 37 barcos son pedidos de los astilleros
de Armén en Navia, Gijén, Puerto de Vega, Bure-
la (Lugo) y Vigo (Pontevedra), y los cuatro restan-
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Momento de la botadura del Duque de Ahumada.

tes son pedidos del astillero de Gonddn en Figue-
ras, en el concejo de Castropol.

La cartera de pedidos de los dos grupos asturianos
representa el 68% del total acumulado en Espafa
al cierre del ejercicio. Segtn datos de la asociacién
de astilleros Pymar, esa cartera nacional de pedidos
estd valorada en mas de 2.500 millones de euros y
la fabricacién de esos barcos genera cerca de 14 mi-
llones de horas de trabajo, lo que supone el maxi-
mo nivel de actividad desde 2011.

Las entregas

La cartera de pedidos es abultada a pesar de que el
ritmo de entregas ha sido elevado. Durante 2024 las
dos compaiifa de construccion naval asturianas con-
cluyeron 15 barcos. Destacaron las entregas por par-
te de Armén de cinco ferris rapidos hibridos —~de un
encargo de nueve- para la naviera italiana Liberty
Lines; la entrega por parte de Gonddn de dos bu-
ques de apoyo para parques edlicos marinos para
el armador noruego Edda Wind, o el ferri rdpido
propulsado por gas natural "Margarita Salas" que
Armon Gijon construyé para Balearia.. 22
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Astilleros

Avanza la construccion del catamaran de Balearia en Armon Vigo

vanza el estado de construccion del tercer
A catamardn del Grupo Armén para Balearia
Las imagenes obtenidas por Aquiles Garea
permiten apreciar el estado de construccion del ter-
cer catamardn que construye Astilleros Armén Gi-
jon (AG-032) para Balearia, repeticién de un proyecto
de Incat Crowther que se ha materializado en la cons-
truccion de los catamaranes “Eleanor Roosevelt” y
“Margarita Salas”. El tercero serd una repeticién de
este tltimo, sin que se descarten algunas innova-
ciones y supone una carga de trabajo de dos afios y
medio para el pujante astillero asturiano. La cons-
truccién del nuevo buque comenz6 en junio de 2023
y se estima que pueda ser entregado a finales de 2025
o comienzos de 2026. Astilleros Armén Gijon y Ba-
learia ultiman los detalles de otros dos catamaranes
eléctricos que serdn destinados a la linea Tarifa-Tédn-

ger Ville.Z2A
La imagen muestra el avance de la construccion del catamardn. Aquiles

Garea
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Marine Instruments
testa un dron

permanente en la
Gomera

Personal de Marine Instruments con el dron. Foto Cabildo de La
Gomera.

Marine Instruments desembarca en La Gomera para poder testar su dron de vigilancia durante
todo el afno. Asi ha creado una «Base de Desarrollo y Operaciones» en la isla, con un local y
tres trabajadores, para sacar partido a las condiciones meteorologicas dptimas y crecer como
centro de formacion para operadores de UAVs.

una planta en Guayaquil (Ecuador) para montar ~ Su ubicacién permite fortalecer la colaboracién con la Ar-

su sistema de alimentacion automatica para gran-  mada Espafiola, al estar en proximidad con el Arsenal
jas de langostino, ahora apuesta por La Gomera para crearuna ~ de Las Palmas, desde donde zarpan habitualmente los
base permanente en la que testar su dron para vigilanciama-  Buques de Accién Maritima (BAM) que despliegan el
ritima, el M5D-Airfox. La empresa de Nigran desembarcaasi  M5D-Airfox en misiones internacionales», sefialan des-
en la isla canaria para poder probar y seguir desarrollando  de la firma.
su sistema aéreo no tripulado (UAV, por sus siglas en inglés)
en un entorno con «condiciones meteoroldgicas Gptimas», tan-
to por el escaso viento como por las horas de sol, algo que en
la comunidad gallega se complica en parte del afio. De igual
forma, la instalacion se perfila como clave para una sede de
centro de formacién de futuros operadores de drones.

Marine Instruments sigue creciendo. Tras establecer ARGPONE(S £l e FPISER CEiEiegen ¢lo lbmgo pleros:

Aungque la inversién es pequefia, Marine Instruments de-
fienden que solo es el inicio y que puede ir creciendo con
el paso del tiempo. De hecho, se perfila ya como la fu-
tura sede de su centro de formacién, un espacio desti-
nado a la capacitacién continua de operadores y usua-
rios del UAV a lo largo de todo el afio. «Esta ubicaciéon
El Cabildo Insular de La Gomera fue el encargado de  garantizard que la formacién se realice en un entorno ope-
anunciar el jueves la llegada de Marine Instruments asu  rativo realista, con acceso a condiciones de vuelo idea-
territorio, la segunda isla mas pequefia del archipiélago les y cercanas a su uso final, reforzando asf la prepara-
canario, lo que a su juicio refuerza su papel «como re-  cién de las tripulaciones y optimizando la integracién del
ferente en innovacién tecnolégica». sistema en operaciones reales», afiade Marine Instru-
ments, que defiende la base como «un pilar clave para

De la mano del Proexca (el Igape canario), la empresa tec- 3 - ) .
la expansién operativa y tecnoldgica del M5D-Airfox».

noldgica eligi6 el puerto de la localidad de Valle Gran Rey,
al suroeste. Allf dispone de un local en alquiler con un
personal de tres personas que ird rotando desde Galicia.
Una de las principales ventajas es que pueden tener sus
antenas y sistemas necesarios ya instalados durante todo ~ Marine Instruments incrementa su presencia global, con
el afio, facilitando las pruebas con el dron. especial énfasis en sus instalaciones de Ecuador, ubica-

das en Guayaquil. Segiin destacaron, allf triplicaron su

equipo y consolidaron su sistema Marine Acoustic

Expansi6n hacia la acuicultura
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Smart System (MASS).Para los miembros de la empre-
sa gallega, 2025 promete ser un afio apasionante en el cam-
po de actividad acuicola, con préximos lanzamientos de
productos “que seguro aportaran un importante valor a
nuestros clientes”, aseguraron.

Marine Instruments, explican desde la compafifa disefia,
desarrolla y fabrica tecnologia avanzada para unos océ-
anos inteligentes y sostenibles. “Estamos entusiasmados
con el futuro y agradecidos por el continuo apoyo de to-
dos nuestros socios”, aseguraron.

Aunque nacié como una empresa tecnoldgica centrada
en el sector pesquero, Marine Instruments ha ido ex-
pandiendo su presencia en el sector acuicola. Tras su in-
greso en €l con el desarrollo de un sistema de alimenta-
cién inteligente con deteccién actdstica MASS en 2019, el
sistema ha sido instalado con éxito en diversas granjas
camaroneras de Ecuador.

MASS tiene el objetivo de optimizar el indice de creci-
miento del camarén alimentando de forma automatica
a los animales en funcién de las necesidades que detec-
ta el sistema a través de sus sensores en las piscinas. Se

—

trata del sistema avanzado de alimentacién inteligente
por deteccién actistica que ayuda a maximizar la eficiencia
en la dosificacién de alimento.

Expandiendo la excelencia técnica a otras areas

De acuerdo con los miembros de la compaiifa espafiola,
la linea de negocio Sustainable Fishing se ha reforzado
creando equipos especializados que integran innovacion,
desarrollo y asistencia técnica, para responder mejor con
agilidad y eficacia a las necesidades cambiantes del sec-
tor. La incorporacién de biélogos marinos ha mejorado
nuestras capacidades de andlisis de datos, permitiendo
andlisis y apoyo mads precisos y avanzados. Segin ex-
plican, 2024 marc6 un nuevo impulso en las comunica-
ciones por satélite, que en el caso de Marine Instru-
ments se materializé en la nueva funcionalidad Dawn
Sounding Detail, que ha mejorado la capacidad de pro-
cesar y visualizar el comportamiento de los peces.
“Agradecemos la excelente acogida que ha tenido en las
flotas de los tres océanos”, aseguraron. En el drea de Se-
guridad y Defensa, el UAV solar M5D-Airfox de la com-
panfa demostré su valia en operaciones de vigilancia ma-
ritima a lo largo de la costa de Africa Occidental y el Gol-
fo de Guinea, apoyando los esfuerzos contra la piraterfa.

lIl International Exhibition of the Aquaculture Industry

i quafutu re

www.aquafuturespain.com




World Maritime Week

Una herramienta
estratégica para

apoyar la cadena de
valor

World Maritime Week

(WMW) se presenta, en

su quinta edicién, como
una herramienta estratégica, disefia-
da para apoyar a todas las empresas
de la cadena de valor”. La cita se ce-
lebrara del 19 al 21 de marzo de 2025,
en Bilbao Exhibition Centre, conso-
lidéndose como el principal punto de
encuentro para profesionales del sec-
tor maritimo a nivel nacional e in-
ternacional.

El evento bienal contara con una
zona expositiva, un espacio con-
gresual y muchas oportunidades
de networking, y reunird a ex-
pertos, empresas y asociaciones de
diversas dreas maritimas, fomen-
tando la colaboracién y el inter-

cambio de conocimiento en la in-
| dustria. Ademds, incluird un foro
de empleo, visitas guiadas y los
WMW Awards, que reconocen
los proyectos mds destacados a ni-
vel internacional. Maite Santaya-
na, event manager de WMW), se-
flala que «nuestro objetivo es ser
el punto de encuentro de referen-
cia para la industria maritima eu-
ropea; una plataforma para iden-
tificar oportunidades de negocio,
intercambiar conocimiento y pro-
mocionar y acceder a las tltimas
innovaciones, en 4 dreas princi-
pales: construccién naval, pesca,
puertos y energias marinas». En el
contexto actual, el sector maritimo
afronta importantes retos como la
descarbonizacion, la alineacion
del sector maritimo a los princi-

h i }.
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Las innovaciones mds importantes
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se dardn a conocer en el WMW.

\
pios de la economia azul, la

transformacién digital y la
necesidad de fortalecer la
competitividad de la indus-
tria maritima europea en el
mercado internacional. Para
| abordar estos retos, WMW
plantea un espacio de debate
por medio del cual las y los
profesionales colaboren y
creen redes sélidas de apo-
yo que les permitan defen-
der sus intereses. En este
| sentido, World Maritime
Week se presenta como «una
herramienta estratégica, di-
| seflada para apoyar a todas
las empresas de la cadena de
valor en este camino de
transformacién», explica

World Maritime \ Maite Santayana.

Week (WMW)

mantiene su
caracter
internacional

con una

representacion,

en la zona
expositiva, de

empresas de

Por estos motivos, WMW ha
| integrado plenamente las
tendencias actuales a su pro-
grama de conferencias, en el
que, a través de cuatro se-
siones transversales, se abor-
dardn las siguientes temati-
cas: economia azul para el
| desarrollo sostenible, con
ponentes confirmados como
Rosa Chapela, Represen-
tante del Grupo de Trabajo

Bélgica, Francia, de Pesca de la CRPM o Ju-

Noruega,
Alemania o EE.
UU, entre otros

paises

lien Mader, director de Tec-
nologfa Maritima de AZTIL;
~ la Transformacién Digital,
con ponentes como Antonio
Guarnieri, Policy Officer de
| la Comisién Europea (DG
MARE) o Julio Sdnchez, so-
cio fundador de IMBATIA;
la descarbonizacién del sec-
' tor, con ponentes como Jaap
Geebrad, Secretario General
de la Plataforma Tecnolégi-
| ca Waterborne; Jestis Ma-
nuel Puelles, General Ma-
nager Marine Sales Ibérica &
WSE Africa de Wartsils; y la

‘ competitividad del sector,

con ponentes como Laurent
Daniel, Economista Senior
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de la OCDE; Macarena La-
rrea, Investigadora Senior
de Orkestra.

Asimismo, se avanzan las
sesiones monograficas de
los cuatro sectores: Sinaval
(construccién naval), Euro-
fishing (pesca), Futureport
(puertos) y Marine Energy
Week (energias marinas),
que abordardn los desafios,
oportunidades e inquietudes
especificas de cada sector.

El evento mantiene su ca-
récter internacional con una
representacién de empresas
de Francia, Noruega, Ale-
mania, EE. UU. o Bélgica,
entre otros paises, para la
parte expositiva.

Ademds, como parte del
Hosted Buyers’ Program-
me, la cita contard con per-
files compradores confir-
mados de paises como Chi-
le, Polonia, Colombia, Brasil,
Ecuador, Pert, Reino Unido
y Turquia. Y la organizacién
contintia trabajando activa-
mente para cerrar la parti-
cipacién de profesionales
de Argentina, Emiratos Ara-
bes Unidos, México o No-
ruega.

Al tratarse de un evento in-
ternacional que contempla la
industria maritima en su to-
talidad, World Maritime
Week es capaz de impulsar
sinergias a todos los niveles.
Mas alld de las relaciones
que se facilitan entre las fir-
mas expositoras y compra-
doras, a través de las reu-
niones B2B o del Hosted
Buyers’ Programme, por
ejemplo, las empresas que
vienen a mostrar sus inno-
vaciones y avances también

PROGRAMA DE CONFERENCIAS

MIERCOLES 19/03/2025

08:30 - 09:15 h. Apertura del mostrador de acreditaciones
09:00 - 09:35 h. KEYNOTE

Intervienen: DG MARE, IBERDROLA (DG MARE

09:40 - 10:25 h. Sesién Transversal: Economia Azul para el Desarrollo Sostenible: In-
tervienen: Julien Mader, Director de Tecnologia Marina, AZTI. Ernesto Penas - Presi-
dente - ICCAT. Rosa Chapela, Representante del Grupo de Trabajo de Pesca de la CRPM.

10:30 - 11:00 h. Economia Azul desde la perspectiva institucional Intervienen: Xabier
Basaiiez - Director General - BILBAO EXHIBITION CENTRE; Ainara Basurko - Di-
putada Foral de Promocién Econémica ,DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA; Amaia
Barredo Martin - Consejera de Alimentacién, Desarrollo Rural, Agricultura y Pesca -
GOBIERNO VASCO. Mikel Jauregi - Consejero de Industria, Transicién Energética y
Sostenibilidad - GOBIERNO VASCO.

11:00 - 11:30 h. Coffee Break

11:30 - 13:30 h. Colaboracién Publico-Privada. Cémo Traccionar la Cadena de Valor El
Estado como armador y licitaciones europeas. Como traccionar la cadena de valor. In-
tervienen: Francisco Antén Brage - Almirante Subdirector de Ingenieria - ARMADA,
PYMAR; Benito Nufiez - Secretario General de Transportes Aéreo y Maritimo , MI-
NISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE.

11:30 - 13:30 h. Proteina Azul: una cuestion de Seguridad y Soberania Alimentaria (pers-
pectiva internacional).Intervienen:Ernesto Penas - Presidente - ICCAT, Rosa Chapela,
Representante del Grupo de Trabajo de Pesca de la CRPM, Dorleta Garcia - Vicepre-
sidenta ACOM - ICES / Investigadora Senior - AZTI. Silvia Gémez,Profesora asocia-
da departamento de Antropologia Social - UNIVERSITAT AUTONOMA DE BAR-
CELONA.

13:35 - 14:35 h. Sesién Transversal: Transformacién digital: Impulsar la innovacién tec-
nolégica. Intervienen: Antonio Guarnieri - Policy Officer - COMISION EUROPEA. Ti-
tulo: Inteligencia Artificial Generativa en el Sector Pesquerolnterviene: Julio Sanchez
- Socio Fundador - IMBATIA.

15:45 - 18:15 h. Avances Tecnoldgicos en Eélica Flotante y Energias Oceanicas. Intervienen:
Pedro Miguel Mayorga - CEO - ENEROCEAN Patxi Etxaniz, Responsable de Energi-
as Marinas - IDOM Miguel Santos-Herran - CARNEGIE TECHNOLOGIES.

Titulo: Retos tecnolégicos del sector Tidal Interviene: Mario Iglesias - COO - MA-
GALLANES RENOVABLES Tecnologia eélica flotante SATH (Swinging Around Twin
Hull - plataforma tipo barge de hormigon), de las pruebas a la produccién en serie In-
terviene: David Carrascosa SAITEC OFFSHORE. Modera: Javier Marqués - Director
de Desarrollo de proyectos - ENTE VASCO DE LA ENERGIA

15:45 - 18:15 h. Digitalizacién y CiberseguridadIntervienen: Oscar Pernia - NEXTPORT.
Titulo: Resolver los retos logisticos maritimos mas complejos mediante la creacion de
analisis a la medida, aprendizaje automatico y soluciones de optimizacién. Intervie-
ne: Karno Tenovuo - CEO - AWAKETitulo: Mission Critical SOC: Aportando resiliencia
a los puertos del futuro - Concepto y casos de uso practicos en ciberseguridad Inter-
viene: Vicente Segura, CYBERSECURITY P&S IOT SECURITY HEAD - TELEFONI-
CA TECH
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aprenden, descubren y comparten co-
nocimiento con el resto de los y las par-
ticipantes, tanto en la zona expositiva
como en los congresos. Estas sinergias
que se crean en la feria son una gran
fuerza de propulsién hacia la industria
del futuro.

Asociaciones e instituciones

No se puede olvidar la participacién de
asociaciones e instituciones en el desa-
rrollo de World Maritime Week. Gracias
a su apoyo, asesoramiento y experien-
cia, se crea un evento adaptado a los ob-
jetivos e intereses reales de los y las pro-
fesionales del sector. En este sentido, el
apoyo institucional por parte de Go-
bierno Vasco y Diputacién de Bizkaia,
y el respaldo de Foro Maritimo Vasco,
Claster de Energfa y Uniport Bilbao
como partners sectoriales, ayuda a for-
talecer la relacién las empresas partici-
pantes y entender sus necesidades.

Igualmente, se cuenta con patrocina-
dores como Azcue Pumps, BilbaoPort,
Instituto Social de la Marina, Vinci
Energies y Wirtsild, y la colaboracién es-
pecial de un amplio espectro de em-
presas y entidades, lo que sin duda mar-
caréd la diferencia. Ante un escenario en
el que el desarrollo tecnolégico es esen-
cial para el sector maritimo, las em-
presas trabajan constantemente por ser
referentes innovadores en sus dmbitos.
Gracias a ello, en World Maritime Week
se podré ver lo tltimo en propulsién hi-
brida y reduccién de emisiones en bu-
ques (Vulkan, Bergen Engines), los
avances en fabricacién de estructuras
complejas y de grandes dimensiones
para el sector de edlica flotante (Nava-
cel), la evolucion de la automatizacion
y la robética en la industria maritima
(Idasa sistemas), la creacion de sistemas
pioneros para la eliminacion de para-
sitos en la comercializacién del pesca-
do (Industrias Ferri), o las soluciones in-
tegrales para la generacién, transmisién,
transformacién y distribucién de ener-
gia (Vinci Energies).

PROGRAMA DE CONFERENCIAS
JUEVES 20/03/2025
08:30 - 09:15 h. Apertura del mostrador de acreditaciones

09:15 - 09:45 h. KEYNOTE. Intervienen: Jaap Gebraad - Secretario General -
WATERBORNE TECHNOLOGY PLATFORM y REPSOL

09:50 - 11:00 h. Sesién Transversal: El camino hacia la Descarbonizacion del
Sector Maritimo. Intervienen: Jaap Gebraad - Secretario General ,WATER-
BORNE TECHNOLOGY PLATFORM, ARMON. Titulo: Nuevas tecnologi-
as para la revalorizacién energética en barcos. Interviene: Carol Pascual - In-
vestigadora Senior, TECNALIA. Titulo: Descarbonizacién en el Medio Ma-
rino. Interviene: Jestis Manuel Puelles, General Manager Marine sales Ibe-
rica & WSE Africa, WARTSILA

11:30 - 13:30 h. Edlica Flotante y Energias Oceanicas Asaltando el Mercado

Intervienen: Dorleta Marina , Directora de proyectos, IBERBLUE WIND; Al-
bert Monclis, SENER. Titulo: La oportunidad industrial de la Eélica Flotante:
El momento es ahora. Interviene: Juan de Dios Lépez , ASOCIACION EM-
PRESARIAL EOLICA. Titulo: El poder revolucionario de la energia de las ma-
reas, una oportunidad tnica para desbloquear el sistema energético. Inter-
viene: Alejandro Marques de Magallanes, CEO de MAGALLANES RENO-
VABLES. Modera: Marcos Suarez Garcia, responsable de Proyectos, Cluster
de Energia.

15:45 - 18:15 h. Financiacién I+D+1: Programas y Casos de Exito.Sesién 1. Fon-
dos existentes a nivel autonémico, nacional y europeo.Intervienen: M* Pilar
Gonzalez - Jefa del Departamento de Promocién Institucional y Cooperacién
Territorial - CDTI. INNOVATION NORWAY . Marta Pascual - Responsable
del Hub Nacional Espaiiol de Economia Azul en WESTMED. Cristina Oyé6n
- Directora de Tecnologia, Innovacion y Sostenibilidad - SPRI.Sesion 2. Pro-
yectos y casos de éxito: H2OCEAN.Interviene: Eduardo Briales - Product Ma-
nager - H2SITE, TECNAVAL 25. Interviene: Emilio Tatay - NAVACEL HAR-
POONERS. Interviene: Eneko Otaola - Investigador / Industria y Movilidad
- TECNALIA. Modera: Eva Novoa, directora general SOERMAR.

Las ponencias programadas es otro de los atractivos de la feria.
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Foro de Empleo

En esta edicién, World Maritime Week
contard, por primera vez, con un Foro
de Empleo Maritimo. Serd el 20 de mar-
zo y estard disefiado para abordar
uno de los principales retos del sector:
la falta de relevo generacional. Este es
uno de nuestros ejes estratégicos y
busca reducir la distancia entre la ne-
cesidad de las empresas de atraer y re-
tener talento, y la falta de formacién
cualificada de las personas.

El Foro de Empleo Maritimo cuenta
con varios objetivos, como despertar el
interés de los y las jévenes en el sector
maritimo, mostrando las diversas opor-
tunidades de carrera y crecimiento
profesional; promover la participa-
cién en programas de formacién es-
pecializados, alineados con las de-
mandas actuales del mercado laboral
maritimo; facilitar la conexion entre em-
presas y talento joven, reduciendo la
brecha laboral y mejorando la emple-
abilidad; y fomentar la innovacién y la
incorporacién de nuevas ideas, a través
de la integracién de nuevas genera-
ciones en el sector.

Otras de las novedades que incorpora
son las visitas técnicas a empresas
participantes y colaboradoras de
WMW: astilleros, instalaciones por-
tuarias, empresas de tecnologia mari-
tima y pesquera, proveedores de equi-
pos y de sistemas de propulsién, in-
genierfas especializadas o plataforma
offshore, por mencionar algunas.

Y desde un punto de vista mds es-
tructural, en esta edicién se integran los
tres pilares del certamen en un mismo
espacio: se trasladardn las reuniones
B2B a un drea habilitada dentro de la
zona expositiva, y las conferencias se
organizardn en un espacio contiguo al
pabellén. De esta manera, se maximi-
zaran la interaccién entre perfiles es-
tratégicos, se fomentara el intercambio
de ideas y se favorecerd la oportunidad

LISTADO DE EXPOSITORES

* ASTILLEROS ARMON

*HELLERMANTYTON

*ASTILLEROS MURUETA

*IDASA SISTEMAS

* ASTILLEROS GONDAN

*INDUSTRIAS FERRI

* ASOCIACION DE INGENIEROS NA-
VALES Y OCEANICOS DE ESPANA

*ASOCIACION DE NAVIEROS VAS-
COS

*INDUSTRIAS PESQUERAS

*INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

*INTEREMPRESAS

*ASOCIACION VIZCAINA DE CAPI-
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de negocio entre los y las asistentes.La
agenda de networking planteada
para World Maritime Week recoge di-
versas iniciativas, como los mencio-
nados WMW Awards. Este afio cele-
bran su segunda edicién, con el ob-
jetivo de reconocer los logros de las
y los profesionales que impulsan el
sector maritimo y contribuyen a la
mejora continua de la industria ma-
ritima. También habra cocteles con
ponentes y compradores/as, coffee
breaks durante los congresos y los ya
mencionados Foro de Empleo y Vi-

*ZINETI

sitas Técnicas. Ademads de estas inicia-
tivas, el Hosted Buyers’ Programme si-
gue siendo una de las iniciativas més
atractivas: un programa de comprado-
res disefiado para conectar a las empre-
sas expositoras con contactos comercia-
les estratégicos. Esta iniciativa facilita en-
cuentros B2B dentro del marco de World
Maritime Week, permitiendo a las em-
presas expositoras interactuar directa-
mente con compradores clave, invitados
por nuestra organizacién, como arma-
dores, navieras y astilleros, nacionales e
internacionales. 223
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Expomar

La feria de Burela mantiene su apuesta
por la pesca y la nautica en su 20 edicion

La feria Expomar celebra su vigésimo aniversario en una nave recién restaurada y acondicionada.

1 Patronato de la Fundacién Expomar tiene todo prepa-

rado para el vigésimo aniversario de la feria monografi-

ca que celebrard con el objetivo de volver a convertir Bu-
rela en la capital del mundo del mar durante unos dias y supe-
rar los récords de superficie de exposicién y participantes de la
anterior edicién. Una de las metas de la feria serd atraer nuevas
empresas de los sectores nduticos y deportivos, abriéndose es-
pecialmente al mundo del turismo marinero, del que Expomar
y Burela seguiremos siendo de sus principales promotores en Es-
pafia”, asegura Carmela Lépez, presidenta de la Fundacién Ex-
pomar y alcaldesa de Burela.

Una de las novedades de la préxima feria serd su ya cldsi-
co escenario, en la nave de redes del puerto de Burela, don-
de el pasado verano comenzaron ya los trabajos de mejo-
ray renovacion de su estructura gracias a la iniciativa de
la cofradia de pescadores de Burela y Portos de Galicia. De
este modo, la feria Expomar celebrara su vigésimo ani-
versario en una nave recién restaurada y perfectamente
acondicionada para acoger este tipo de eventos.

Como ya es habitual, de forma paralela a la feria se cele-
brardn las jornadas técnicas y el encuentro empresarial de
organizaciones pesqueras, que cumplirdn sus 32° y 26" edi-
ciones, respectivamente, y que retinen cada afio a los pro-
fesionales y entidades mds representativas del sector pes-
quero a nivel nacional y donde se debatira sobre el futuro
del sector pesquero, abordando como siempre los retos y
dificultades del momento en la pesca.

La Fundacion Expomar quiso aprovechar el tirén de la
feria internacional de turismo Fitur e hizo coincidir ese
evento que se celebré en Madrid con la presentacién,
en la Casa de Galicia, de la 20 edicion de la feria ndu-
tico-pesquera. La organizacién pretendia asi «dar ma-
yor relevancia al alcance global de Expomar dentro de
los sectores de la pesca y la industria naval».

La presidenta de la fundacién y alcaldesa de Burela, Car-
mela Lopez, presidié un acto al que acudieron autori-
dades pesqueras de la Xunta y el Estado, empresas ex-
positoras, cargos municipales, diputados y senadores.
El conselleiro de Mar, Alfonso Villares, que participé
en la presentacion, alabé los dos decenios de trayectoria
de un evento que, ademads de servir de escaparate al sec-
tor pesquero como feria, es una especie de sanedrin para
la actividad y radiografia de la situacién con sus Xor-
nadas Técnicas.

Villares también resalté las iniciativas de promocién re-
alizadas en colaboracién con el sector enfocadas a au-
mentar el consumo de pescado por su repercusién en
la salud, poniendo como ejemplo las jornadas Come
San, Come Peixe e Mens Sa in Corpore San.

Tras diecinueve ediciones celebradas, Expomar es
una firma «consolidada como uno de los referentes del
mundo de la pesca en toda la cornisa cantdbrica y nor-
te de Portugal».Z2
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Ferias

Aquafuture Spain cuenta con mas
de 210 expositores

quafuture Spain presenta el programa de las Jornadas

Técnicas que constan de 7 mesas redondas y 25 pre-

sentaciones en las que participardn mds de 60 ponen-
tes internacionales. Aquafuture Spain a través de su director Juan
Lij6, ha presentado el programa de conferencias y presentaciones
que tendrdn lugar el martes 20 y miércoles 21 de mayo en el
recinto ferial IFEVI - Vigo.

El III Sal6n Internacional del Sector Acuicola, se celebra-
rd del 20 al 22 de mayo de
2025 en el recinto ferial
IFEVIde Vigo, se han su-
pera ya los 210 expositores
llegados de 27 paises, des-
tacando una gran delega-
cién de China y paises
emergentes como Arabia
Saudi o Egipto, lo que su-
pone un 40% mads de par-
ticipacién que en la edi-
cién anterior y un creci-
miento del 35 % en expo-
sitores internacionales.

La Sala de Conferencias
"Zona Franca de Vigo"
acogerd siete mesas re-
dondas, aunque todavia
no se han asignado dia y
hora de cada una de ellas,
los temas que se abordardn sera:

-Implementacién de la CSRD en la industria acuicola abor-
dando retos y oportunidades que supone la implemen-
tacion de la nueva Directiva sobre informacién corporati-
va en materia de sostenibildiad (CSRD) en el sector acui-
cola: Tecnologia e inteligencia artificial aplicada a la co-
mercializacién y produccién.

-Aplicaciones practicas de la inteligencia artificial (IA) y
otras tecnologias en la acuicultura, como la optimizacién
de los procesos de produccion.

Aumentar la produccion para una acuicultura global sos-
tenible. Se expondran diferentes estrategias para aumen-
tar la capacidad productiva de la acuicultura de manera
sostenible y eficiente. Innovacién circular en la acuicul-
tura. En la que se debatira sobre la integracion de la eco-
nomia circular en el sector acuicola con la finalidad de mi-
nimizar residuos, aprovechar subproductos...Se discuti-
ran iniciativas que transformen los modelos de negocio

Un buen niimero de empresas espafiolas y extranjeras to-
man parte en Aquafuture Spain de Vigo

acuicolas hacia una mayor sostenibilidad y rentabilidad,
mediante la reutilizacién y el reciclaje de recursos. Ten-
dencias alimentarias futuras. Se intentara identificar las
tendencias emergentes en el consumo y preferencias ali-
mentarias que afectan a los productos acuicolas. Se hablard
sobre cambios en las demandas de los consumido-
res, oportunidades en mercados internacionales y es-
trategias para posicionar los productos acuicolas como op-
ciones sostenibles, saludables y de alta calidad.

Proteinas alternativas

Se hablard sobre el desa-
rrollo de fuentes alternativas
de proteinas en la acuicul-
tura y sobre avances en nue-
vos ingredientes como pro-
tefnas basadas en insectos,
algas o residuos de proce-
sos agroindustriales, po-
niendo énfasis en su papel
en la sostenibilidad y la re-
duccién de la dependencia
de harina de pescado. Por
ultimo, en Internacionali-
zacién en el sector acuicola
se debatird sobre las estra-
tegias y herramientas para
que las empresas, organi-
zaciones e instituciones acui-
colas se expandan en mer-
cados internacionales. Se identificardn barreras comer-
ciales, oportunidades en mercados emergentes y cémo
llevar a cabo alianzas y colaboraciones que impulsen la
competitividad del sector acuicola a nivel global. A par-
tir de ahora se trabajard en la seleccién de Ponentes y
se asignardn horarios para completar el programa. Cada
mesa redonda tendrd una duracién de hora y media, en
cada una ellas participard un moderador y cuatro po-
nentes, y se finalizard con la participacién del ptblico asis-
tente. Todas las mesas redondas contaran con traduccién
simultdnea Inglés / Castellano . Las Jornadas Técnicas de
Aquafuture Spain se completaran con dos Salas de Pre-
sentaciones, donde parte de los expositores realizan char-
las comerciales y presentaciones de proyectos y estu-
dios. La Sala "Deputacién de Pontevedra" y la "Sala Con-
cello de Vigo" ya han sido reservadas por empresas como
Grupo Eurored, Sulzer, Biomar, Morenot, Ciimar, Fla-
tlantic, Irta, Hipra, Lakse Systemers o el CIM - Uvigo. 24
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La transicion energética es posible técnicamente y en algunos casos viable finan-

cieramente

La descarbonizacion de la acuicultura europea

En un reciente estudio de la Agencia Ejecutiva Europea del Cli-
ma, la Infraestructura y el Medioambiente se han identificado op-
ciones viables econémicamente para reducir de modo sustancial
las emisiones de los Gases de Efecto Invernadero (GEI) en la
Acuicultura, un sector que debido a la dependencia energética
esta economicamente muy constrefido por el aumento de los pre-
cios y las tensiones geopoliticas que se generan por las fuentes
de energia, a lo cual hay que afiadir la actual situacién de infla-

cion post-pandemia.

Texto: Juan Carlos Barros

Las apreciaciones que se realizan
en cuanto al uso de la energia y las
emisiones de CO2 en la Acuicultura
europea traen consigo una serie de
complejidades a causa de las diver-
sas especies y de los distintos méto-
dos de cultivo, tanto en la acuicultura
marina como en la instalada en tie-
rra, pero en cualquier caso se plan-
tean tres soluciones principales que
se pueden aplicar a todo el sector y
que son las siguientes:

La primera es la Auditorfa y Gestién
de la Energfa, que supone introducir
la identificacién de cuales son las uni-
dades energéticamente mds intensi-
vas, llevando a cabo las auditorias,
poniendo objetivos relacionados con
ella y mejorando las capacidades; su
puesta en marcha se calcula que re-
duciria el uso de la energfa entre un
2 y un 10%.

En segundo lugar estd la llamada
Granja de Pescado de Precisién, con
la que se aspiraria a optimizar sobre
todo las raciones del suministro de
alimento y de oxigeno. Este enfoque
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técnico se cree que puede reducir de
manera significativa la Ratio de Con-
version de la Alimentacion, llevando
potencialmente a unas notables re-
ducciones en las emisiones GEI. No
obstante, su principal limitacién es el
coste y la disponibilidad de aparatos
de seguimiento no invasivos para el
control de los tamarios y el peso del
pescado, su comportamiento y los in-
dicadores de bienestar. A ello habria
que anadir también que los dltimos
avances en inteligencia artificial y el
reconociendo de disefios estan ha-
ciendo que esta opcion sea algo mds
asequible econémicamente.

Y por dltimo, la tercera solucién
consiste en la Formulacién de la In-
novacién en la Alimentacién, que trae
consigo la sustitucién de los ingre-
dientes tradicionales como los pien-
sos de pescado o el aceite de pesca-
do por ingredientes emergentes (p.e.
insectos, proteinas unicelulares, y
desechos de otros sectores) que pue-
den reducir significativamente las
emisiones GEIL Sin embargo en el mo-
mento presente el impacto ambien-
tal de esos novedosos ingredientes
varia mucho, con algunos de ellos
que todavia muestran altas emisiones
de CO2. La utilizacién de subpro-

ductos de otros sectores agroalimen-
tarios como alimento parece factible
a corto plazo y reduce la huella de car-
bono en los alimentos para peces,
mientras que las proteinas unicelula-
res obtenidas por procesos biotecno-
l6gicos parecen ser la solucion mas
prometedora a largo plazo.

Si pensamos en la acuicultura marina
esas soluciones implicarian la electri-
fication de los barcos de servicio y el
uso de energias renovables. Las gran-
jas de agua dulce, por su parte, debe-
rian cambiar al uso de la energia solar
y producir su propio oxigeno, redu-
ciendo a la vez el consumo de oxige-
no liquido. Es cierto que estos enfo-
ques varian mucho dependiendo del
tipo de granja y ofrecen distintos ni-
veles de reducciones GEI asi como de
los costes, potencialmente con un re-
corte de las emisiones del 26%.

La energfa solar se presenta como una
opcién mds efectiva para las granjas
acuicolas situadas en tierra firme y para
los criaderos de peces, con una reduc-
cién potencial de emisiones entre el 5-
14% y el 43%, aunque los costes vari-



an mucho. Los generadores de oxi-
geno para las granjas en tierra pueden
reducir las emisiones entre el 16-33%
por un desembolso inicial entre
150.000 euros y 500.000 euros. Elec-
trificar las barcazas de las granjas ma-
rinas puede recortar las emisiones en-
tre el 8-13%, pero con unos altos cos-
tes de montaje y funcionamiento. La
electrification de los barcos también
muestra promesa de reducciones sig-
nificativas, pero la viabilidad varia
entre los paises y la distancia a la cos-
ta.

La electrification marina también en-
frenta otros obstdculos como son los
altos costes y la necesidad de fuen-
tes de energfa renovable e infraes-
tructura portuaria. Un enfoque diri-
gido a objetivos en el que se favo-
rezcan las soluciones con barreras de
baja puesta en practica y con un po-
tencial de altas mediciones de emi-
siones, especialmente en las estable-
cidas en tierra y en las operaciones lle-
vadas a cabo en los criaderos, resul-
tarfa especialmente adecuada para lo-
grar el progreso y la adaptacién de las
estrategias e incentivos a los contex-
tos nacionales, lo cual seria crucial
para el éxito de una transicién soste-
nible.

Aumentar la eficiencia energética y
alimentaria requiere de soluciones
que se pueden aplicar a todos los sub-
sectores de la Acuicultura. Asi tene-
mos por ejemplo la antes menciona-
da Gestion y Auditoria Energética que
solo recientemente ha atraido la aten-
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Los generadores de oxigeno para las granjas en tierra pueden reducir las emisiones.

cién cuando se analizaban las mejoras en
el sector. A este respecto hay que sefia-
lar que la falta de estabilidad en los pre-
cios de la energia ha subrayado la nece-
sidad de establecer los costes como
prioridad junto con la alimentacién; en
ese sentido, el paso hacia la eficiencia
energética consistirfa en incluir la Ges-
tién y Auditoria Energética como una ru-
tina en las granjas acuicolas. Y a tal efec-
to habria que identificar los factores que
influyen en la demanda energética,
como puede ser la revision sistemdtica de
los actuales flujos de energfa en una em-
presa o de una planta de produccién, y
luego definir los indicadores energéticos,
ademads de incluir el desarrollo de obje-
tivos apropiados y un aumento de la po-
tencia.

La gestion de la energia adquiere mayor
relevancia cuando se trata de los sistemas
de recirculacién del agua y de una mejor
comprension de los factores clave que
afectan al uso de la energfa en relacién
con la calidad del agua y los requeri-
mientos del pescado; en este caso la re-
duccion en el total del uso de la energfa
se calcula que estarfa entre el 2-10%.

Pese a las oportunidades que re-
presenta, la eficiencia energética
actualmente no es una prioridad
para las granjas acuicolas tanto
como lo pueda ser la alimentacion,
que se considera el coste operativo
primordial histéricamente debido
a los precios mas estables que ha te-
nido la energfa y al reducido input
que necesitan las explotaciones de
acuicultura, donde los procesos
que mas demandan energia o estdn
antes o después (por ejemplo la pro-
duccién de piensos, el manejo de los
criaderos o la depuracién del agua).

La conclusién es que el andlisis de
la energfa y la modelizacién de su
eficiencia son temas nuevos e inex-
plorados actualmente en compa-
racién con otros sectores econémi-
cos; sin embargo esta situacion estd
ya cambiando a consecuencia de la
invasion rusa de Ucrania, los pre-
cios de la energfa y de las materias
primas que dependen bdsicamente
de ella (por ejemplo el oxigeno li-
quido) de modo que solo reciente-
mente los empresarios acuicolas
han comprendido la importancia de
optimizar el uso de la energfa. =%
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Reportaje

Worues, ploner en la pesea con sonar

Como viene siendo habitual desde 1814, el proximo 17 de mayo Noruega cele-
brara su Dia Nacional de la Constitucion. Oslo, su capital, ahade este ano el
centenario de la recuperacion de su nombre original tras un largo periplo como
Christiania. En esta fecha principalmente, el pueblo noruego entona su himno

nacional con especial énfasis, sabedor como es de que las estrofas que lo
componen encierran una especie de credo o acto de fe en el que no falta la
obligada referencia a su relacion con el mar.

‘ Tripulacion del primer “Ramoen”.

|l propio nombre de “No-

E ruega” significa “camino del
norte”. Su estructura geo-
grafica, tan larga y estrecha, hace
pensar en una ruta casi intermina-
ble que,prolongando el continente
europeo en esa direccién, no se de-

tiene mds que al bordedel Océano
Glacial Artico.
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Texto: Alberto Lopez Echevarrieta
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Histéricamente es un pais que ha
destacado siempre por sus grandes
navegantes, distinguidos en gestas
expedicionarias relacionadas con
la pesca y lamarina mercante. En
compensacién la Naturaleza ha sido
generosa proporcionandolelos fior-
dos, unas entradas maritimas cos-
teras de una belleza sin par al tiem-

po querefugios ideales para sus flo-
tas.

Corria el afio 1587 cuando Tomads de
Alzola, estando al frente del gale-
6n“Santa Ana” que navegaba des-
de Filipinas cargado de porcelanas,
sedas chinas, perlas y 122.000 pesos
de oro, fue asaltado y destruido por
Thomas Cavendish, corsario inglés
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La dura lucha en barco de vela.

al servicio de Isabel I de Inglaterra
y tercer navegante en dar la vuel-
ta al mundo.

El enfrentamiento debié ser brutal,
ya que pereci6 la mayor parte de la-
tripulacién del “Santa Ana”. Tomds
de Alzola logré salvarse huyendo
abordo de otro galeén que le llevé
a Acapulco, donde falleci6 en 1596.

La pesca, una religion

Algunos de sus centros de inter-
pretacién son mudos testigos de
grandes proezas que han interesa-
do a toda la Humanidad. Me refiero
al Polarskipet Fram de Oslo, don-
de tenemos a nuestro alcance toda
la informacién precisa en torno a las
tres grandes expediciones polares
dirigidas por Fridtjof Nansen, Otto
Sverdrup y Roald Amundsen. O el
Kon-Tiki Museet de la misma ciu-
dad, con las naves y objetos pro-

El Museo Maritimo de
Bergen muestra la
evolucion de la
navegacion de Noruega

venientes de las aventuras de Thor
Heyerdahl. Aqui estdn la balsa
“Kon-Tiki”, utilizada en 1947, y el
barco de papiro “Ra II”. Impresiona
la majestuosidad del Museo de Bar-
cos Vikingos, fiel guardian de las na-
ves de Gokstad, “Oseberg” y
“Tune”, las dos embarcaciones vi-
kingas de madera del siglo IX me-
jor conservadas del mundo.

Es imprescindible la visita al Museo
Maritimo de Bergen para com-
prender la evolucién de la navega-
cién de este pais transmitida muchas
veces a través de sagas familiares,
sobre todo en el caso de la pesca has-

tallegar a la mégica utilizacién de
barcos-factoria de tltima genera-
cién en los que se realiza todo el
proceso de industrializacién, des-
de la pesca del producto hasta su
completo envasado.

Historia de una saga

El caso que les presento empez6 en
Vartdal, una pequefia aldea situa-
da alnorte de Bergen, a diez kil6-
metros de Oersta. La mayor parte
de sus pocos habitantes —hoy tiene
unos 400- siempre ha tenido rela-
cién con la pesca. Son gentes sen-
cillas que siempre se han distin-
guido por su coraje, sentido del tra-
bajo y cardcter innovador. Cuando
la médquina de vapor hizo acto de
presencia en el mundo de la nave-
gaciéon en los primeros afios de
1800 se produjo cierta desconfian-
za en torno a suacertada aplicacion.
De hecho, el “Great Britain” (1843),
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El primer “Ramoen” se estrellé contra el “Stella Polaris”..

el primer vapor de casco de hierro
que cruzé el Atldntico propulsado
por una hélice, estuvo dotado de un
velamen de respeto “por si acaso”.

En 1912, comprobadas las ventajas
de la nueva técnica, un grupo de pes-
cadores de Vartdal, con gran auda-
cia y buena visién de futuro, hipotecé
sus propiedades para costear la
construccién en Bergen de un buque
pesquero impulsado por las mdqui-

La audacia de unos pes-
cadores fue el inicio de la
hegemonia maritima del
pais

A pesar de que la década de los
afios 20 fue una etapa dificil para la
industria pesquera, en 1922 fundé

con sus hermanos la empresa Vartdal
Fiskeriselskap A /Sy la posterior fi-

lial Ramoen A /S. Compré cinco
buques adicionales con los que
oper6 en Islandia, Groenlandia y
Terranova, convirtiendo a su com-
pafifa naviera en una de las mds
grandes del pafs.

En 1937 fue elegido alcalde de
Vartdal, manteniéndose en el car-
go hasta quecinco afios mds tarde
fue depuesto por las autoridades
alemanas de ocupacién. Creé la
Asociaciéon Noruega de Propieta-
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Knut Vartdal, pionero
en la modernizacion de
la flota pesquera

rios de Buques Pesqueros, convir-
tiéndose en su primer presidente.
También lo fue de la Organizacion de
Ventas de Pescadores de Arenque.
Knut Vartdal fue pionero en la mo-
dernizacién de la flota pesquera, tan-
to de los aparejos de pesca como de los
propios buques. Ademds, era muy
conocido por su participacién en la co-
munidad empresarial y especialmen-
te en la industria pesquera anivel lo-
cal, nacional e internacional. De ahi
que en 1949 el Instituto de Investiga-
cién Marina conté con él cuando se re-
alizaron los primeros estudios im-
portantes sobre el arenque en el Mar
de Noruega.

Su labor fue reconocida con el nom-
bramiento de Caballero de Primera
Clase de la Orden de San Olav. Esta-
ba atin en activo, cuando se produjo su
fallecimiento en 1959 a causa de un ac-
cidente automovilistico. Fue una sen-
sible pérdida para la industria pes-
quera noruega ya que se trataba de
uno de sus hombres mds fuertes y ex-
perimentados. La Asociacién de Pes-
cadores de Noruega erigié un monu-
mento en su casa de Vartdal en agra-
decimiento a labor desempefiada.

El apogeo de la industria pesquera

En 1952 el “Ramoen” marc6 un antes
y un después en el mundo de la pes-
ca del arenque al ser el primer buque
de la flota pesquera noruega que uti-
liz6 el sénar. La pesqueria de Norue-
ga se convirtié en la mds importante
de las décadas 1950 y 1960con especial
incidencia en la captura de bacalao con
palangre en la costa occidental de
Groenlandia y Terranova. La actividad
de esta empresa logr6 el pico més alto
de actividad cuando participaron cin-
co buques en las faenas.

Knut Vartdal, pionero de la moderna pesca noruega.

“Ramoen”, un nombre
mitico en la industria
pesquera noruega

Otro momento de oro llegd en 1977
cuando la empresa adquiri6 el “Ga-
dus”, que, rebautizado como “F/T Ra-
moen”, fue el primer barco de arras-
tre noruego que pescé Palometa roja
(beryx decadactylus) en la dorsal
meso-atldntica y Reloj anaranjado (ho-

plostethus atranticus) en el Océano In-
dico.Tales aciertos motivaron la cons-
truccién doce afios mds tarde de un
nuevo arrastrero-factorfa al que se
dot6 de una planta de harina de pes-
cado que utilizaba el 100% de los pro-
ductos del mar. Era una de las formas
para la renovacién de la flota.

La otra consistia en la adquisicién de
buques ya en activo, caso del “Pacific
Pride” que se incorporé en 2003 y es-
tuvo bajo la bandera “Ramoen” hasta
2015, fecha en la que fue vendido y re-
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La palabra “Ramoen” se hace sentir en el norte.

gran respetabilidad en el sector por su
habilidad en el oficio y disponer deu-
nas dotes innatas para canalizar la in-
dustria. Alos 16 afios la pesca del aren-
que ya no tenia secretos para él. Ocho
afios mds tarde complet6 su formacion
como patrén costero y se lanzé a
aguas de Islandia al frente del velero
“Havfruen” ya como consumado pro-
fesional.
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Moderno buque arrastrero-factoria de “Ramoen”.




bautizado por otra empresa que
opera con bandera sudafricana.

A partir de este afio, y como conse-
cuencia de fusiones empresariales,
las ventas fueron manejadas por Ra-
moen A/S. En 2016 se produjo otro
hito en la empresa cuando entré en
funcionamiento el sexto de los bu-
ques que lleva con orgullo el nom-
bre de “Ramoen”, un arrastrero-fac-
toria de nueva generacién con pro-
pulsién hibrida que minimiza las
emisiones de CO2. El tltimo barco
que lleva este mismo ombre es otro
hermoso arrastrero-factoria reali-
zado en el Astillero Armoén, de Gi-
jon.

El altimo buque
“Ramoen” fue
construido en un
astillero de Gijon

La pesca principal se centra en el ba-
calao, el carbonero, el fletdn negro
y el eglefino, rutinas aprobadas por
la Autoridad Noruega de Seguridad
Alimentaria. La disposicién de los
modernos buques “Ramoen” per-
mite que se pueda realizar en ellos
el proceso completo de una factorfa:
desde la captura del pescado, lim-
pieza, fileteado, harina y aprove-
chamiento de las pieles, un proceso
que en seis horas queda listo y en-
vasado en cajas de carton, todo ello
en excelentes condiciones, gestio-
nados de forma sostenible y si-
guiendo las recomendaciones cien-
tificas

Uno de los 1iltimos modelos “Ramoen”..

Factoria a pleno rendimiento.
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Es hora de saborear el skrel.

Todas los irmdermos, el magnilion skrel emgeende un viaje extracrdinanio die miles de kildmetros para legar a las costas
pristinas del narte de Norwega, Dueante la migr:u;iﬁn. desarrolls una carme firme ¥ tersa de color blanco intenss que we
caracteriza por sus lascas distintivas y un sabor puro ¥ maravillogo, Con un palacar exquisito @ incomparable, el skrsi e
win duda el mejor bacalao de nuestras aguas pélidas y oristalinas. Sabonea esta delicia de temporada entre enera y abril

*  Exclusivo
6(/ de Noruega.




